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Mili ¢tenafi,

vitam vas u dalSiho vydani magazinu
Formule Bosch. Léto jiz skoncilo a se za-
catkem podzimu tu pro vas mame spoustu
novych zajimavych informaci ze svéta auto-
mobilové techniky Bosch.

Jednou ze zmén je i ma osoba, proto mi do-
volte se kratce predstavit. Jmenuji se Martin
Skaloud a ve spole¢nosti Bosch, automobi-
lové divizi, pracuji od poloviny kvétna 2011
na pozici manazera komunikace. Na tomto
postu mam na starosti marketingovou ko-
munikaci vSech soucasti divize, tzn. nahrad-
nich dild, diagnostiky a servisnich konceptt
Bosch Car Service i AutoCrew. To vSe pro
Ceskou republiku a Slovensko.

A na co se mlzete tésit v tomto vydani
Formule Bosch? Bude vam predstaven nej-
novéjsi vyvoj v pristupu spolecnosti k ob-
lasti elektromobility, kde je Bosch tradi¢né
silnym hracem. Dozvite se o nové univer-
zalni ovladaci jednotce pro vSechny dia-
gnostické systémy DCU 130, o podzimnich
novinkach v segmentu vyvazovacek a jejich
certifikaci WDK. Dale vam predstavime
novinky v oblasti lambda sond a dalSich
produktd Bosch. A protoZze se pomalu ale
jisté blizi zimni chladna obdobi, kolegové
ze Skoliciho strediska vas seznami s ukaz-
kou konkrétnich zavad pfi startovani a jejich
naslednou diagnostikou a celkovym vyrese-
nim. Podivame se také na novou smeérnici
o blokové vyjimce a jeji dopad na nezavislou
servisni sit’a oslavime spole¢né 90 let nase-
ho servisniho konceptu Bosch Car Service.
Tato a spousta dalSich témat na vas ce-
ka na dalSich stranach naseho magazinu
Formule Bosch.

Zavérem vam preji uspésné zvladnutou
posledni ¢ast roku a Stastny vstup do to-
ho nadchazejiciho a budu se tésit opét pri
vydani dalsiho ¢isla na shledanou.

Martin Skaloud
ManaZer komunikace

Divize Automobilova technika
Robert Bosch odbytova s.r.o.

Bosch kaleidoskop

Inovativni systém Start/Stop

Vzrlstajici silni¢ni provoz, rostouci
ceny pohonnych hmot a stale pfis-
néjsi normy EU v oblasti ochrany
zivotniho prostredi jsou stalé vyzvy
v automobilovém pramyslu. Bosch
nabizi spravné freseni: inovativni
Start/Stop systém, rekuperacni brz-
déni a vykonné akumulatory.

Stale vice novych vozidel se nyni
v Evropé dodava se systémem Start/
Stop. Do roku 2015 se ocCekava, ze
bude timto systémem vybaveno vice
nez 30 milionl vozidel. Toto zarizeni
vSak klade zvy$ené naroky na aku-
mulatory z hlediska jejich vyssiho

pro bezchybné fungovani zapotrebi.
Nové akumulatory Bosch vybave-
ny technologiemi EFB a AGM jsou
schopny tyto pozadavky splnit a za-
jistit tak spolehlivou dodavku ener-
gie vozidlu pocas provozu.

Jesté nizsi spotieba paliva a emise CO,

Vypnuty motor nevyZaduje zZadné
palivo. Ve snaze dosahnout dalsi-
ho snizeni spotfeby paliva a emisi
CO, se vyvojari spolec¢nosti Bosch
zaméruji na postupné prodluzovani
doby necinnosti motoru. Nejprve se
bude motor vypinat jiz pfi pomalé
jizdé pfed zastavenim a nasledné
dokonce i za jizdy, pokud fidi¢ ne-

pridava plyn. ,V zavislosti na zplsobu
fizeni a jizdnich podminkach dokazou
vylepsené systémy Start/Stop usetrit
dalSich az deset procent paliva,” tvrdi
Dr. Ulrich Kirschner, predseda predsta-
venstva divize Bosch Starter Motors and
Generators. Bosch prodal od zahajeni
sériové vyroby vice jak 4 miliony systému
Start/Stop. Vice se dozvite na strané 34.
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S vysokym vykonem az do cile

Motoristicky sport bez spole¢nos-
ti Bosch? Nemyslitelné - jiz vice nez
110 let vyviji tato spolecnost systé-
my a komponenty pro zavodni vozy.
V Abstattu u Heilbronnu pracuje dnes
90 specialistu, ktefi diky svému know-
-how dokazi vybavit kompletni zavodni
série a jednotlivé tymy.

Historie motoristického sportu u spolec-
nosti Bosch zacala jiz prvnim automobi-
lovym zavodem kratce po roce 1900. Ten
se stal idealni platformou pro reklamu
produktd, které musely dokazovat svo-
ji kvalitu za nejtvrdSich podminek. Toto
také prokazaly: Jiz v roce 1903 zvitézi-

lo prvni zavodni vozidlo se zapalovacim
magnetem Bosch. V 60. letech prispélo
primé vstfikovani benzinu, elektronické
zapalovani a zapalovaci svicky k celé ra-
dé mezinarodnich Uspéchl spolecnos-
ti Bosch. Od roku 1980 prizplsobuje
Bosch elektronické sériové fidici jednot-
ky vstfikovani uspésné také pro vozidla
ve Formuli 1 - jako systém ,Motronic*
byly tyto fidici jednotky pouzivany
v osobnich vozidlech jiz od roku 1979.

Jedinec¢né systémové know-how

Aplikace Bosch Motorsport jsou prizpd-
sobené pro nejvyssi vykony — vSechny
pritom profituji z jedinec¢né systémové

kompetence a z integrace know-how
spole¢nosti Bosch jako predniho doda-
vatele pro automobilovy priimysl. Kazdy
systém vyvijeji experti pro motoristicky
sport specificky z hlediska moznosti ob-
sluhy, architektury softwaru a rozhrani
jesté pred tim, nez se budou sestavovat
komponenty pro Ffizeni motoru, vstfiko-
vani, zapalovani, senzory, generatory, te-
lemetrii a software. Zakladem jsou dily
sériové vyrabéné spolecnosti Bosch, né-
které dily vyrabi sam Bosch Motorsport.

Technika Bosch v zavodnim pouziti
Bosch Motorsport konkrétné vybavuje
od roku 2000 sérii DTM exkluzivné ridici-
mi jednotkami motoru a indika¢nimi pfi-
stroji v kokpitu, Formule 3 sazi na kom-
ponenty elektriky a elektroniky Bosch.
Kromé toho také rada tymid v Le Mans
a pfi jinych zavodech vyuziva systémy
a komponenty Bosch. Vrcholem z po-
hledu spole¢nosti Bosch Motorsport
je pouziti pfimého vstfikovani benzinu
(BDE) ve vitéznych vozidlech Le Mans
(2001-2005). Stejné uspésna je bilance
techniky Common Rail Bosch, se kterou
vyhravaji od roku 2006 ,dieselové ra-
kety“ legendarni zavody na dlouhé tra-
té. Tyto vynikajici uspéchy se staly pro
Bosch Motorsport odrazovym mdstkem,
aby mohl byt v budoucnosti ziskan jesté
daleko vyssi vykon!

Interview s Dr. Klausem Bottcherem, Feditelem Bosch Motorsport

Jak diilezity je motoristicky sport pro
spole¢nost Bosch?

Motoristicky sport ma u spole¢nosti
Bosch dlouhou tradici. Jiz v roce 1901
zvitézil Mercedes s vykonem 35 PS s tech-
nikou Bosch v zavodé Nizza-Salon-Nizza.
Co se tehdy vyrabélo pouze na vyzada-
ni, je dnes jiz aktivné v zakladu — proto
mame nyni daleko vice moznosti pro vy-
zkouseni novych technologii a pro jejich
uvedeni na trh.

Jak profituje sériova vyroba z motoris-
tického sportu?

Velmi Uzka spoluprace se sériovou vyro-
bou Bosch je nasi vychozi zakladnou pro
prizpisobeni systémi individualné pro

zakaznika z hlediska vykonu a optimalné
prizplisobenych komponentl. Toto fun-
guje velmi dobre a také nase zkuSenosti
ze zavodniho sportu pfirozené vstupuji
zpét do sériové vyroby.

vvvvvv

Bosch Motorsport v 21. stoleti?

Vlastné to byly dvé udalosti, obé mély
néco spole¢ného s Le Mans: Nejprve na-
Se elektronické primé vstrikovani benzi-
nu v Audi R8, které pfi prvnim zavodnim
nasazeni v roce 2001 vedlo ihned k vi-
tézstvi.

Druhou udalosti bylo vitézné tazeni ,die-
selovych raket“ od roku 2006 s techni-
kou Common Rail spole¢nosti Bosch.

A kam jde vyvoj v motoristickém sportu?
Velkym trendem je tzv. Downsizing
a s tim spojené preplhovani, které
u mensich motorl dosahne stejného
nebo dokonce vy$siho vykonu. V motori-
stickém sportu je aktualnim tématem ta-
ké zavadéni hybridnich systémd — prvni
elektrické aplikace v prostredi blizkém
zavoddm je tfeba Formule Student.

Bosch Motorsport je soucasti dcefi-
né spolecnosti specializované na in-
zenyrské sluzby Bosch Engineering
GmbH a ma své hlavni sidlo v Abstattu
u Heilbronnu, kde je zaméstnano
90 expert v oblasti motoristického
sportu.
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Bosch jezdi elektricky

Vydrz, mala spotifeba a Setrnost k zi-
votnimu prostfedi jsou stale dulezi-
téjsi, proto jsou trendem budoucnosti
elektromobily. Spoleé¢nost Bosch jako
predni dodavatel do automobilového
prumyslu proto investuje kaZzdoro¢né
400 milionl eur do elektrifikace hnaci-
ho traktu.

Vice nez 800 vyvojovych pracovnikd pra-
cuje u spole¢nosti Bosch pod vysokym
tlakem, aby se s timto tématem etablo-
vali na trhu. Do roku 2020 budou na tr-
hu dominovat automobily se spalovacimi
motory, z dlouhodobého hlediska vsak
budou nahrazeny alternativnimi pohony
z fiSe elektrické mobility. Od roku 2025
budou elektrifikované pohony pouzivany
tak intenzivné, ze nastane éra elektrické
mobility. Za uplynulych necelych deset
let jsou totiz celosvétové v provozu pfi-
blizné tfi miliony elektromobill a pribliz-
né Sest milion( hybridnich automobil(
z vice nez 100 miliond nové vyrabénych
vozidel.

Full-Liner pro elektrické
pohony

Spole¢nost Bosch pfijala tyto vyzvy a bu-
de podle hesla spole¢nosti ,Stvoreno
pro zivot“ nabizet pouzitelné reSeni mo-
bility. Jiz nyni se pouziva paralelni plné
hybridni techniky Bosch ve Volkswagenu
Touareg a v modelech Porsche Cayenne
a Panamera. V ramci Joint-Ventures
s Daimler AG vznikaji modely znacek

Mercedes-Benz a Smart, které — s po-
honem elektromotorli Bosch - zajis-
tuji ekologickou mobilitu. Pro Plug-in-
hybridy a elektromobily nabizi vyvojafi
Bosch nabijecky akumulatorl, které
umoznuji rychly proces nabijeni Setfici
akumulatory. Paralelné ma Bosch k dis-
pozici softwarovou platformu pro nabi-
jeni elektromobill, pomoci které Ize re-
zervovat nabijeci stanice a také uctovat
odebiranou energii. Jiz dnes je Bosch
~Full-Liner ve véci elektrické mobility
— ale zde nejde jen o vyvoj a vyrobu jed-
notlivych komponent(, cilem je spojeni
do perfektné fungujicich systéma.

eBike na pochodu vpred

Elektromobily budou v budoucnosti
poskytovat dllezity pfinos k energetic-
ky efektivni individualni mobilité. Toto
dokonce presahuje oblast automobill,

a proto jsou nalézany dalsi aplikace pro
kazdodenni pouziti. Prikladem je eBike,
ktery v roce 2010 na veletrhu Eurobike
vzbudil velkou pozornost a dnes jej lze
jiz potkavat na silnicich. Srdcem eBike
je pohonna jednotka s vykonovou elek-

tronikou (Drive Unit), sada akumulator
vcetné nabijecky a palubni pocitac na ri-
ditkach. Tato koncepce pohonu, kterou
do svého programu zaclenilo jiz 13 vy-
robcd kol se svymi 16 znackami, profi-
tuje z rozsahlého know-how spolec¢nosti
Bosch — sazi tedy na akumulatory eBike
s technikou Lithium-iony. Stejné jako mi-
ni-akumulatorové Sroubovaky Ixo, které
se staly nejcastéji prodavanym elektric-
kym naradim na svété. Podle zvoleného
stupné podpory se dodavaji eBike s na-
bijenim akumulatord pro vzdalenost 35
az 80 kilometrd. Budoucnost elektrické
mobility jiz zacala — a Bosch se na ni ak-
tivné podili!
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Pneuservis, novinky pro podzim

Vybaveni pneuservisu a znacka Bosch,
to je spojeni, které se béhem posledni-
ho roku na ¢eském a slovenském trhu
vic nez zabydlelo. Zatimco v lofiském
Cisle Formule jste mohli touto dobou
Cist o pneuservisu jako o novince, kte-
ra je pravé zavadéna do prodeje, dnes
jde jiz o standardni a velmi poptavanou
soucast naseho sortimentu.

Bylo by ale $patné ocCekavat, Ze co jed-
nou dobre bézi, pobézi i dal samo o so-
bé. Proto jsme se pro leto$ni sezonu
rozhodli nabidnout novinku v podobé
vybranych modell vyvaZzovacek s Wdk
certifikaitem. Nezapomnéli jsme ani
na prislusenstvi v podobé novych sad
pro upnuti kol pri vyvazovani.

Montovacky
s Wdk certifikatem

Wirtschaftsverband der deutschen
Kautschukindustrie znamena volné
prelozeno ,Hospodarské sdruzeni né-
meckého gumarenského primyslu®.
Mezi ¢leny tohoto sdruzeni patfi kromé
dalSich napf. majitelé znacek Dunlop,
Michelin, Continental atd. Sdruzeni Wdk
se zabyva rfadou ¢innosti, které obecné
sméruji ke kultivaci trhu a podpore ce-
lé ,pneumatikarské“ branze. Jednim
z mnoha obor( této ¢innosti je udélovani
certifikatu Wdk pro pneuservisni stroje.

Tento certifikat rika, Ze dany stroj spliu-
je veskeré podminky pro bezproblémo-
vou montaz a demontaz RFT pneumatik
(a tedy i naprosté vétsiny nizkozkopro-
filovych pneumatik). Toto dobrozdani
ale neni udélovano jen tak ,od stolu“
dle tabulek technickych parametr(, ale
na zakladé praktického testovani. Nez
dojde k udéleni certifikatu, vyda zpra-
vidla Wdk nékolik doporuceni a navrha
ke zlepSeni, které maji zajistit, ze stroj
nejen Zze montaz RFT plastd zvladne,
ale bude pritom tfeba minimum usili
a stejné tak bude minimalizovano riziko
poskozeni plasté. Z téchto doporuce-
ni pak vychazeji drobné Upravy a sady
specialniho prislusenstvi, diky nimz si
muze byt zdkaznik jisty, Zze je pfipraven
na vesSkera uskali praktického provozu.

TCE 4420 S40 Wdk

TCE 4460 S40 Wdk

Teprve takovému stroji mGze byt udélen
Wdk certifikat.

Obzvlasté na némeckém trhu je Wdk
certifikat vysoce cenénym a zohledro-
vanym parametrem pfi nakupu nové
montovacky. Da se fici, ze v profi tfidé
téchto pristrojl je stroj bez Wdk certifi-
katu takrka neprodejny. Nasi ambici ne-
ni zavadét na ¢esky a slovensky trh novo-
ty a bezhlavé kopirovat némeckeé trendy.
NasSe snaha sméruje k tomu, abychom
vedle béznych konfiguraci u nas proda-

vanych strojad mohli naSemu zakaznikovi
nabidnout sestavu, se kterou si mlze
byt doopravdy jisty jejimi schopnostmi,
které byly potvrzeny nezavislym subjek-
tem, jehoz ¢leny jsou jedni z nejvétsSich
producentl automobilovych pneumatik
na evropském trhu.

Pri koupi kompletu zakaznik navic ziska
zajimavé cenové zvyhodnéni, nez kdyby
si stejnou sestavu nakupoval po jednot-
livych ¢astech.
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TCE 4460 S40 Wdk

TCE 4420 S40 Wdk

Obj. &. 1694 100 164

Katalogova cena
110 000K¢ bez DPH / 4 248 EUR

Komplet obsahuje

Obj. & 1694 100 171

Katalogova cena
139 000K¢ bez DPH / 5 367 EUR

Komplet obsahuje

- TCE 4420 (se zesilenym odrazecem) - TCE 4460
- pomocné rameno TCE 300 - pomocné rameno TCE 320
- pridavné rameno pro RFT - Wdk kit

- Wdk kit (upravena montazni paka, specialni
odtlacovaci kladky pro pomocné rameno,
upravené odtlacovaci kopyto, vkladaci kliny
mezi patku plasté a rafku)

Cena pri objednani samostatné 127 000K¢ / Cena pfi objednani samostatné
4 904 EUR, tzn. cenova vyhoda 17 000K¢ /
657 EUR

152 000K¢ / 5 869 EUR, tzn.
cenova vyhoda 13 000K¢ / 502 EUR

Sada pro kola osobnich vozidel
L )

Cep "lII", délka 90 mm, konus @ 24,5 mm 5
2 Cep "[I", délka 80 mm, konus @ 24,5mm 5
8 Kuzel 89 — 132mm 1
4 Upinaci deska ¢. 1 — 4 x 95,25 1

(8,75")/98/100/101,6 (4")/108/114,3
(4,5")/170/7 x 150
5 Upinaci deska ¢. 3-5x 100/112/114,3 1
(4,5")/120/127 (5")/130/139,7
(5,5")/150/165,1 (6,5")
Kufr
DuoExpert Il 54 — 62 mm
DuoExpert Ill 62 = 70mm
DuoExpert Il 70 — 78 mm

© O N o o B~ WON

O 0 N O
N =

Kufr

Ryhované matice M10
3ramenna hvézdice NA
Stredici trny EU

Stredici trny Sprinter/Craft
Centrovaci disk @ 161 mm
Konus 122 — 174mm
Konus 89 — 132mm

Nové upinaci sady pro
vyvazovacky kol

Na zakladé casté poptavky zavadime pro
podzimni sezonu dvé nové sestavené
sady specialnich pripravkll pro presné
upnuti kol osobnich i nakladnich automo-
bild pfi vyvazovani. Obé sady poskytnou
uzivateli jistotu, Ze jejich ndakupem ob-
sahne naprostou vétsinu vSech typl kol,
které se bézné pouzivaji. Dodavatelem je
némecka firma Haweka, ktera je synony-
mem pro kvalitni a spolehlivé pripravky
a prislusenstvi pro pneuservis. Sady jsou
dodavany v originalnim kuffiku Bosch.

Petr Kunz/

Sada pro kola nakladnich vozidel

T T

Distan¢ni disk

B R R R W W R Wk

Dalsi informace o montovackach a upinacich sadach obdrzite u vaseho velkoobchodniho partnera, viz strana 39.
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Vybaveni pneuservisti

od spolecnosti Bosch
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Bezpecna montaz a presné vyvazeni vsech typi modernich AN

pneumatik. Profitujte pravé ted na pneuservisu diky novym BOSCH
a modernim montovackam a vyvazovackam znacky Bosch. Stvoreno proiivot
Pro vSechny typy kol, jedno zda jde o bézna, nizkoprofilova,

run flat - osobni, nakladni nebo motocyklova kola. Rada
novych vylepSeni pro snadnéjsi, rychlejsi a preciznéjsi praci.

www.bosch.cz www.bosch.sk
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Nové tabletove PC Bosch DCU 130

Mobilita v servisu a univerzalnost pou-
Ziti je trendem soucasné dilenské dia-
gnostické techniky. Takovéto pozadav-
ky splnuje i bézny notebook, nicméné
naro¢nym provoznim podminkam v au-
todilné odola nanejvys nékolik mésicu.
Bosch proto vyvinul novy dilensky tab-
let DCU 130, ktery je pro naro¢né dilen-
ské prostredi pfimo urcen a diky své-
mu bezdratovému rozhrani Bluetooth
a Wi-Fi nabizi pripojeni k Siroké skale
diagnostickych zafizeni.

VétSina testovacich a diagnostickych
systém0 Bosch pro autoservisy je v sou-
Casnosti rizena softwarem pracujicim
na bazi osobnich pocitacd (PC). Tyto
systémy z rady KTS, dilenské testery
fady FSA, systémy emisni analyzy BEA
nebo i jiné diagnostické systémy Bosch
nabizeji navic moznost vyuziti rozsahlé
databanky zku$ebnich i pozadovanych
hodnot, navody pro hledani zavad, zku-

Sebni navody, jakoz i katalogy nahradnich
dild. Specialné pro dilenské pouziti nyni
Bosch nabizi nové robustni tabletové PC,
které jako diagnosticka ovladaci jednotka
DCU 130 (Diagnostic Control Unit) ridi
vSechny zkusebni a diagnostické modu-
ly. Bosch predstavuje tuto diagnostickou
ovladaci jednotku poprvé ve spojitosti
s novym zarizenim KTS 800 Truck. Zde
DCU 130 fidi modul z fady KTS a nabizi
servislim uzitkovych vozidel kompletni
mobilni reSeni pro diagnostiku ridicich
jednotek a rozsahlé technické informa-
ce pro uzitkova vozidla, nakladni vozidla
a autobusy. DCU 130 je ale samozrejmé
mozné pouzit k ovladani dalSich méricich
a diagnostickych moduld Bosch.

Bezdratové Bluetooth spojeni
mezi DCU 130 a diagnostickym
systémem

Nova mobilni diagnosticka ovladaci jed-
notka je umisténa spole¢né s 13,3pal-

univerzalni ovladaci jednotka pro vSechny diagnostické systémy

covym dotekovym displejem v robustni
skrini. Dva oddélené lithium-ionové aku-
mulatory umoznuji mobilni pouziti DCU
130 v8ude v dilné nebo také béhem zku-
Sebni jizdy. V kazdodennim pouziti v ser-
visu mGze byt tablet DCU 130 napajen
z jednoho akumulatoru, zatim co je dru-
hy akumulator nabijen. V pripadé potre-
by lze akumulatory bez preruseni prace
vymeénit za provozu. Ve spojeni s testova-
cim systémem Bosch je pouzito radiové
spojeni Bluetooth tridy 1, které umoznu-
je i za ztizenych podminek v autoservisu
bezporuchovy pfenos dat na vzdalenost
az 100 metrl. Kromé toho jsou také k dis-
pozici veSkera kabelova rozhrani bézna
v oblasti PC. Jedno z rozhrani USB je
kromé toho umisténo v prohlubni skfi-
né, aby zde bylo mozné chranéné pripojit
tzv. hardwarovy kli¢ nebo USB flashdisk.
Praktickym detailem je také ve skFini inte-
grovany digitalni fotoaparat, pomoci kte-
rého Ize dokumentovat napfiklad posko-
zeni laku na vozidle nebo vyfotografovat
potrebné nahradni dily. DCU 130 ma kryti
odpovidajici IP 54, a proto bez problému
zvlada narazy a otfesy. Diky integrované
rukojeti na zadni strané se s pristrojem
velmi snadno manipuluje.

Soucasti dodavky DCU 130 je vlastni
PC - tablet, externi DVD mechanika, do-
tykové pero, 2 x Li-lon akumulator, navod
k obsluze a napajeci zdroj (20 V / 3,5 A)
véetné pripojovaciho kabelu. To vse je
ulozeno v praktickém pristrojovém kufru.

DCU 130 jednim pohledem:

= Dilenskému provozu prizplsobené
PC s monitorem a dotekovou
obrazovkou v robustni skfini

= Radiové spojeni s diagnostickym
systémem prostiednictvim
Bluetooth

= Vykonné lithium-ionové akumulatory
pro mobilni pouziti

Ing. Jan Horak

Dalsi informace o DCU 130 obdrzite u vaseho velkoobchodniho partnera, viz strana 39.
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Technické udaje DCU 130

Displej

rozliSeni 1280 x 800 dpi

Indikace stavu

Li-lon akumulator

Provozni teplota

0az40°C

Pokud vozidlo vykazuje zavady jako
neklidny chod motoru, snizeny vykon
nebo zvysena spotieba paliva, tak to
miuize byt zplisobeno poruchou méfi-
¢e hmotnosti vzduchu s vyhfivanym
filmem. Aby bylo mozné zjistit, zda se
skutec¢né jedna o poruchu HFM5, je
nutné dbat na nékolik skutec¢nosti.

Mérice hmotnosti vzduchu s vyhtivanym
filmem jsou citliva zarizeni, ktera mo-
hou ovlivnit chovani vozidla jiz pfi ma-
Iém znecisténi vihkosti nebo ¢asteckami
prachu. Pred demontazi nebo vyménou
HFM5 je nutné nejprve prekontrolovat
vedeni vzduchu na strané sani. Potom
se v dilné provedou nasledujici kontro-
ly: Nejprve se provede diagnostika Fidici
jednotky napriklad pomoci testeru KTS
— pfitom se nacte pamét’ zavad a prove-
dou se veskeré kontroly jako zobrazeni
skute¢nych hodnot, nastaveni davek,
recirkulace spalin a regulace plniciho
tlaku. Dale se provede také porovnani
pozadovanych a skutec¢nych hodnot.
Potom l|ze prezkouset HFM5 ve vestavé-
ném stavu ve vozidle. Pokud se skutecné
hodnoty znac¢né lisi z hlediska toleranci,
je nutné HFM5 vymeénit. Pokud se pfi po-
rovnani zjisti pouze malé rozdily, tak se

nejprve doporucuje demontaz jednotky
a vizualni prekontrolovani. V nasledu-
jicim kroku se pouzije zkuSebni navod
pro HFM5, ktery je soucasti ESI(tronic).
Pokud neni mozné porovnani pozado-

13,3“ WXGA barevny displej s rezistivni 5vodic¢ovou dotykovou obrazovkou,

Prostrednictvim 4 LED: zapnuti/vypnuti, pfistup na pevny disk, WLAN, Bluetooth

2 Lithium-ionové akumulatory 14,4 V, 32 Wh, akumulatory se samostatnou indikaci stavu nabiti

vanych a skute¢nych hodnot nebo také
kompletni diagnostika fidici jednotky,
tak Ize pomoci zkusebniho vedeni HFM5
(0986 610 129) provést prezkouseni ta-
ké v demontovaném stavu.
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Jedina sada obsahujici vse

Sady pro bubnové brzdy Bosch
zjednodusuji objednavky dila
a instalaci

= Dlvody opotfebeni bubnovych
brzd

= Vymeéna kolovych valeckd pri
vymeéné brzdovych cCelisti

m  Sady Bosch pro perfektni opravy
brzd

Bubnové brzdy u osobnich vozidel
jsou velmi popularni na zadni napravé.
Bubnova brzda je standardnim brzdo-
vym systémem pro zadni kola u Fady
starsich vozidel. Tato koncepce se vsak
v soucasnosti pouziva i u novych mo-
deli jako efektivni a nenaroéna kombi-
nace provozni brzdy a parkovaci brzdy
u mensich vozidel.

Kontrolujte bubnové brzdy
pravidelné

Pri brzdéni vozidel neni zadni naprava
vystavena tak silnému namahani jako
pfedni naprava. Zadni brzdy vSak vzdy
vice ¢i méné podléhaji opotrebeni v za-
vislosti na provoznich podminkach.
Brzdy na zadni napravé jsou vice vyuzi-
vany pfi celkovém brzdéni vozidel s elek-
tronickym fizenim brzd (EBV). To zname-
na vyssi opotrebeni brzdovych desticek
oproti konven¢nim brzdovym systémim.

Poruchy v brzdovém systému, jako na-
priklad poskozeny regulator brzdné sily
nebo blokované lanko parkovaci brzdy
mohou vést k daleko rychlejSimu opo-
tfebeni brzdového oblozeni u zadni na-
pravy a mOze dojit k neocekavanému
ovlivnéni brzdnych schopnosti vozidla.

Spole¢nost Bosch doporucuje provést
kontrolu brzd zadni napravy peclivé
i pfi provadéni kontroly predni napravy.
Protoze je brzdové oblozeni celisti vy-
staveno pfirozenému procesu starnuti,
doporucuje Bosch vyménovat z bezpec-
nostnich dlivod(l brzdové Celisti kazdych
pét let.

Vyména kolovych brzdovych
valecki

Pri vyméné brzdovych celisti je nutné
vzdy vyménit i veskeré upeviovaci dily
a vratné pruziny. Stav kolovych brzdo-
vych valeckd nelze jednoduse z vnéjsku
posoudit — pokud se vizualni kontrolou
nezjisti roztrzené pryzové krytky nebo
vytékajici brzdova kapalina. Brzdové va-
le¢ky maji podobnou zivotnost jako brz-
dové celisti. Bosch proto doporucuje,
aby se kolové brzdové valec¢ky vyméro-
valy pfi kazdé opravé bubnovych brzd.
Toto opatreni Fidi¢i zajisti vynikajici bez-
pecnost a autoservisy zamezi reklama-
cim a zajisti si spokojené zakazniky.

Vzdy je dllezité kontrolovat opotrebeni,
pohyblivost, spravné funkéni vlastnosti
a odpovidajici nastaveni. Pfi opravé bub-
novych brzd zadni napravy se tedy kon-
troluje napf. brzdovy buben, regulator
brzdné sily, lanka parkovaci brzdy atd.

a poskozené dily se v pripadé potreby
vymeéni. Toto je jediny zplisob, ktery pIné
zaruci spravné funkcni vlastnosti a nor-
malni opotfebeni u bubnovych brzd.

Kompletni sady

Spole¢nost Bosch vyvinula dvé sady pro
opravy a vymeénu bubnovych brzd. Sady
zjednodusuji manipulaci u prodejct dild
i v autoservisech, zrychluji a usnadnuji
opravy bubnovych brzd.

Bosch-Kit Pro

Obsahuje dvé sady brzdovych celisti,
dva kolové brzdové valecky a veskeré
upevnovaci dily. To zna¢né zjednodusuje
a urychluje objednavani pozadovanych
nahradnich dilli, protoze je vyZzadovano
pouze jedno objednaci ¢islo. VeSkeré
dily v Bosch-Kit Pro jsou vzajemné opti-
malné prizplsobeny.

Bosch-Kit Super Pro

Tato sada kromé toho navic obsahuje
i samostavnou jednotku a jednotlivé
komponenty jsou kompletné predmon-
tovany. To zkracuje dobu instalace v au-
toservisu az o 50 procent.

Bosch sady pro bubnové brzdy se doda-
vaji pro vSechny bézné modely vozidel
a za vyhodné ceny. Dily v téchto sadach
odpovidaji véem zakonnym poZzadavkim
a nejvyssim standarddm kvality mezina-
rodnich trh nahradnich dilG pro vozi-
dla. Jejich charakteristikou je komfortni
brzdéni a nejlepsi hodnoty ve vztahu
ke stabilité koeficientu treni, odolnosti
ve stfihu a Zivotnosti.

Lubomir Marsalek



Se zase pasuje.
Diagnostikal dily Bosch |

Nejlepsi zakaznici jsou spokojeni zakaznici. Aby to tak zlstalo, nabizi Bosch 4B
jedine¢nou kombinaci efektivni diagnostiky, rychlého i spolehlivého dodavatel- \ 4
ského servisu a nejvétsi nabidku nahradnich dild na trhu. A tam, kde se toto —

vSe spojuje, tam pasuji nejen dily, ale také casovy plan, organizace a vysledky. Stvoreno pro zivot
Diagnostika a dily: To umi jen Bosch.

w.bosch.cz www.bosch.sk I l
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Diagnostika systému zhaveni

S pribyvajicimi chladnymi rany bude opét pribyvat vozidel,
ktera rano nenastartuji. Jejich zklamani, prekvapeni uziva-
telé se obraceji na autoservisy. PFi¢in selhani startu mize
byt cela Fada, casto jde o kumulaci problému jednotlivych
¢éasti starnouciho vozidla. Spatny mechanicky stav motoru,
nizka komprese, stav startéru, prechodové odpory kabela-
Ze startéru a akumulatoru, opotiebeni palivové soustavy
a zavady soustavy zhaveni, které se dale budeme vénovat
podrobnéji, ovliviiuji parametry podstatné pro start. To jsou
u vznétového motoru teplota vzduchu ve spalovacim prosto-
ru a spravné mnozstvi, okamzik a rozpraseni paliva vstriknu-
tého do spalovaciho prostoru.

K ¢emu slouzi systém zhaveni

Ukolem zhavici soustavy je predehiat spalovaci prostor moto-
ru pred vlastnim startem tak, aby byl zajistén snadny start ne-
zavisle na teploté motoru, zejména pri nizkych teplotach okoli.
Dal$im ukolem je ohfivat spalovaci prostor a jeho stlacovanou
vzduchovou napln v pribéhu startu a radové desitky sekund
po startu za chodu motoru. Ddvodem je zlepSeni podminek
hofeni paliva, a tim snizeni Skodlivych emisi motoru po jeho
startu. Prvni ¢ast doby aktivace systému zhaveni nazyvame
predzhaveni a fidi¢i je tato doba pred startem signalizovana
pomoci kontrolky zhaveni. Cas zbyvajici doby Zhaveni po star-
tu motoru nazyvany dozhaveni zavisi dle prani konstruktérd
na teploté chladici kapaliny, otackach, zatizeni, dobé chodu
motoru a pod.

Konstrukce a diagnostika systému Zhaveni

U vétsiny malych vznétovych motor( se pouzivaji tzv. kolikové
Zhavici svicky. Napajeni zhavicich svicek je zajisténo pomoci
relé nebo ridici jednotky Zhaveni. A pravé zplsob zapojeni
a napajeni odlisuje rlizné druhy Zhavicich svicek a moznosti
jejich diagnostiky.

12V Zhavici svicky

U nejstarsich aplikaci jsou svi¢ky paralelné pripojeny k jed-
nomu spole¢nému ovladacimu ¢lenu. Jsou napajeny palub-
nim napétim (12 V), spole¢nym kabelem z relé Zhaveni nebo
z koncového stupné fidici jednotky zhaveni. Pokyn ke zha-
veni pfichazi z fidici jednotky motoru v zavislosti na teploté
chladici kapaliny. Nejjednodussi diagnostika funkce takové
Zhavici soustavy je pomoci méreni odbéru proudu zhavicich
svicek. Priklad pribéhu proudu je na obrazku 1. Ampérové
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Obr. 1 Pribeh proudu systému Zhaveni

klesté umistime okolo vodice ke svickam, k relé zhaveni nebo
na kabel k zapornému nebo kladnému pdélu akumulatoru podle
toho, kde je lepsi pristup. Nasledné mizeme aktivovat Zhaveni
v testu akénich ¢lend. Pokud diagnosticky tester takovy krok
nenabizi, nezbyva nez pouzit nahradni reseni. Nasimulujeme
nizkou teplotu chladici kapaliny pod 0 °C. VétSinou staci odpo-
jit konektor snimace teploty chladici kapaliny, ¢imz simulujeme
teplotu cca -40 °C. U nékterych vozidel vSak toto nestaci a je
nutné na konektor snimace pfipojit nahradni odpor s hodno-
tou priblizné 10 az 30 kiloohm pro simulaci nizké teploty. Pak
uz staci zapnout zapalovani a sledovat odbér proudu. Studena
zhavici svicka ma odbér pfiblizné 20 A. Svi¢ky jsou konstruo-
vany tak, Ze s rostouci teplotou roste odpor, proto postupné
se stoupajici teplotou klesa hodnota proudu. Je tak zajisténa
samoregulace teploty svicky. Oscilogram na obrazku 1 ukazuje
pribéh odbéru proudu béhem predzhaveni u ¢tyrvalcového
motoru. Pocatec¢ni hodnota proudu 78 A s ohfevem svicek kle-
sala az k 32 A. To odpovida teorii: 4 krat 20 A je celkem 80 A.
Hodnoty proudu jsou zavislé i na napéti akumulatoru, s niz§im
napétim klesaji. V praxi se tak mlze celkovy pocatecni odbér
svicek pohybovat v rozmezi 50 az 90 ampért, prestoZe jsou
vSechny 4 svi¢ky v poradku. Pokud je hodnota proudu v porad-
ku, pfedpokladame, Ze je v poradku cely systém Zhaveni. Nizka
hodnota proudu ukazuje na vypadek jedné nebo vice svicek.
V pripadé nulové hodnoty proudu zméfime napajeci napéti
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v dobé zhaveni na svickach proti kostre. Pritomnost napéti
ukazuje na preruseni vSech svi¢ek a nutnost jejich vymény.
Nepritomnost napéti znamena zavadu relé/ridici jednotky zha-
veni, problém napajeni, pfipadné problém vymény informaci
mezi jednotkou Zhaveni a fidici jednotkou motoru a nezbyva
nez provést kontrolni méfeni podle schématu zapojeni.

U novéjsich aplikaci téchto systémi Zhaveni je uz kazda 12V
svicka propojena s jednotkou Zhaveni vlastnim vodi¢em.
Jednotlivé svicky tak podléhaji vlastni diagnostice a pro nas
to znamena vyhodu, Ze pripadna zavada svicky zistane uloZe-
na v paméti zavad.

Zhavici svicky napajené pulzné

U téchto nejnovéjsich systému jsou také jednotlivé sviCky pfi-
pojeny k ridici jednotce zhaveni samostatnymi vodici. Systém
podléha vlastni Siroké diagnostice. V paméti zavad se ukla-
daji nejen chyby jednotlivych svicek, ale i fidici jednotky zha-
veni, pfipadné jeji chybné komunikace s jednotkou motoru.
Podminky Zhaveni jsou obdobné jako u starSich systémd.

1

P |

Obr. 2 Pribéh napéti a proudu systému zhaveni s pulznim
napajenim

Hlavni rozdil je v napajeni zhavicich svi¢ek. Jsou napajeny tzv.
PWM signalem, to je pulzni signal s proménnou dobou se-
pnuti. Na obrazku 2 je zaznam napajeni zhavici svicky 1. valce
motoru CFHC u Skody Octavia pfi odpojeném snimadi teploty
chladici kapaliny. Cervené je vyznacen priibéh proudu v ob-
vodu 1. valce a modre signal napéti. Z pribéhu je patrné, ze
zhruba prvni dvé vteriny (1,8 s) je svicka napajena plnym napé-
tim palubni sité bez spinani/rozpinani. Za tuto dobu dosahne
provozni teploty asi 1100 °C. Dalsich priblizné 20 sekund je
svicka napajena pulzné. Zaznam napéti i proudu v této casti
je zkreslen kvdli zvolené dlouhé ¢asové zakladné osciloskopu.
Detaily napajeciho signalu svicky ve fazi pulzniho napajeni
ukazuje obrazek 3 (proud je zobrazen opét ¢ervené a modre
napéti). Sitkou pulzu reguluje Fidici jednotka zhaveni optimal-
ni teplotu svicek.

Vyhodou systému zhaveni s timto typem svi¢ek je rychlejsi
nabéh na provozni teplotu svi¢ky. Dalsi vyhodou je snizené za-
tizeni zdrojové soustavy. Ve fazi pulzniho napajeni jsou signaly
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Obr. 3 Pribéh napéti a proudu systému Zhaveni s pulznim napa-
jenim — detail

jednotlivych svi¢ek presazeny, takze se dosahuje nizsiho cel-
kového proudu. To doklada vzorovy oscilogram na obrazku 4.
Cervené je opét vykreslen pribéh proudu v obvodu svicky 1.
valce. Modra krivka je celkovy proud zhaveni snimany na svor-
ce 30 ridici jednotky zhaveni, tedy na jejim napajeni. Pokud
bychom prekryly proudové signaly svicek jednotlivych valcd,
které jsou vzajemné posunuty, ziskdme pravé modry souctovy
pribéh proudu, jehoz maximalni hodnota je stejna jako hod-
nota proudu na jednotlivych svickach. Samozrejmé v pfipadé,
ze jsou vSechny svicky v poradku.
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Obr. 4 Priibéh celkového proudu systému Zhaveni a proudu v ob-
vodu 1. vdlce — bez zavad

Zavada v obvodu svicky se projevi zménou proudu. Obrazek 5
ukazuje pokles proudu (¢ervena krivka) na 3,5 A v obvodu svic¢-
ky prvniho valce, jehoZ odpor se blizil k 5 Q. Zména proudu je
patrna i na deformaci celkového proudu zhaveni (modra kfiv-
ka). Tento stav se jiz projevi zaznamem v paméti zavad ,Zhavici
svi¢ka 1. valce — chyba v proudovém okruhu®.

Stejné znéni ma i zavada v pripadé preruseni obvodu svicky,
tzn. preruseni kabelaze, konektoru nebo svicky. Preruseni ob-
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Obr. 5 Pribéh celkového proudu systému Zhaveni a proudu v ob-
vodu 1. vdlce — zdvada v obvodu 1. valce

vodu svi¢ky 3. vélce ukazuje obrazek 6. Cervené je opét vyzna-
¢en proud v obvodu 1. valce a modre souctovy proud. V dobé,
kdy ma byt napajena svicka 3. valce, je proud nulovy, tzn. ze
je zfejmé preruseny obvod.
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Obr. 6 Pribéh celkového proudu systému zhaveni a proudu v ob-
vodu 1. valce — preruseny obvod 3. vdlce

V pripadé ulozené zavady svicky Ize jen doporucit zkontrolovat
nejen svicku, ale i prislusnou kabelaz. Svicky s pulznim napa-
jenim maji nominalni napéti nizsi nez 11V, proto neni povolen
funkéni test svicky pripojenim na napéti akumulatoru. Mohlo
by dojit k roztaveni Zhavici spiraly v topném télese. Kontrola
funkce je povolena pouze s pouzitim multimetru mérenim od-
poru (0,2 = 5 Q). Zhavici svi¢ku s pulznim napajenim pozname
v systému ESlI[tronic] podle hodnoty zkuSebniho napéti. Byva
uvadéno 4,4 V a nalezneme ji v informacich o produktu pod
,klavesou“ F8.

Systém zhaveni nejsou jen Zhavici svi¢ky. Pfi ulozené zavadé
fidici jednotky Zhaveni je nutné zkontrolovat zejména jeji na-
pajeni a ukostreni. Dllezité jsou i vodi¢ nebo vodice, po kte-
rych si vyménuji informace ridici jednotky motoru a Zhaveni.
V pfipadé vyée uvedeného motoru Skoda jsou dva. Na svorku
ST fidici jednotky Zhaveni prichazi ridici signal z ridici jednot-

ky motoru. Ridici jednotka motoru uréuje &as Zhaveni, dobu
zhaveni, frekvenci a stridu aktivace zhavici svicky. Jedna se
o PWM signal a pfiklad je na obrazku 7 zobrazen modfe.
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Obr. 7 Prubeh ridiciho signalu z ridici jednotky motoru

Ze svorky DI naopak odchazi diagnosticky signal do fidici jed-
notky motoru. Obrazek 8 zobrazuje signal, kdy zhaveni probiha
bez zavad (modry). Cerveny je uz d¥ive uvedeny proud v ob-
vodu svicky 1. valce.
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Obr. 8 Priibéh diagnostického signalu do ridici jednotky motoru
(modra krivka)

Zavérem
Pro prvni posouzeni, zda je systém zhaveni funkcni ¢i ne-
funkcni, nam staci pouze méreni proudu nejlépe pomoci os-
ciloskopu. Nepotiebujeme tedy ani systémovy tester. Pokud
ale zjistime jakoukoliv anomalii, uz se bez komunikace s Fidici
jednotkou neobejdeme. Ur¢ité se neobejdeme ani bez sché-
matu zapojeni, abychom mohli proméfit jednotlivé komponen-
ty systému a jejich propojeni.
Pri montazi novych dilG (zhavici svicka, RJ Zhaveni) je nutné
dbat na spravné pfifazeni k typu vozidla, motoru, pfipadné
i datu vyroby. Pouziti Zhavici svicky sice stejnych vnéjsich roz-
mérd ale s niz§im nominalnim napétim, vede k predc¢asnému
selhani v disledku roztaveni topné spiraly.

Ing. Radan Stanék
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Cesko-slovensky autoopravar junior 2011

Ve dnech od 4. do 9. ¢ervna se konal
tradi¢ni Autosalon 2011 na brnén-
ském vystavisti a Bosch byl téz u to-
ho. Tentokrat vsak nikoliv jako vysta-
vovatel, nybrz jako spoluorganizator,
partner a sponzor soutéze ,Cesko-
slovensky autoopravar junior 2011¢.
Akce se konala v pavilonu F ve stanku,
v némz se prezentovaly stifedni odbor-
né automobilni skoly z Ceské republi-
ky. V pondéli 6. 6. probihalo finale ka-
tegorie ,,Automechanik junior“.

Cela soutéz odstartovala na zacatku
roku v jednotlivych $kolach v Ceské
a Slovenské republice, pokracovala kraj-
skymi koly, samostatnymi findlovymi boji
v Ceské a Slovenské republice a letos
poprvé vyvrcholila spole¢nym ¢esko-slo-
venskym finalovym soubojem na brnén-
ském veletrhu Autosalon 2011. Ve finale
kategorie Automechanik se utkalo 10
soutézicich, 5 z Ceské republiky, 5 ze
Slovenské republiky. U&astnici finale si
pomeérili sily v teoretickém testu, v po-
znavani komponent( a v praktické ulo-
ze. V té méli na vozidlech se zazehovym
a vznétovym motorem odhalit simulova-
nou zavadu s pouzitim diagnostickych
pristroji Bosch KTS 670 a s vyuzitim na-

vod( informacniho systému ESl[tronic].
Na téchto dvou stanovistich ve funkci
rozhodc¢ich trapili ucastniky soutéze
Skolitelé automobilové techniky Bosch
Zdenék Komarek a Stépan Ji¢insky.
Nasimulované zavady se nakonec pro
vétSinu soutézicich ukazaly jako prilis
obtizné, presto se naslo par jednotliv-
cu, kteri prokazali schopnost spravného
logického usudku a dosli k uspésnému
feseni. Snazeni soutézicich pak bylo
po zasluze odménéno predposledni
den veletrhu na slavnostnim vyhlaseni
vysledkl v rotundé pavilonu A, kde za-

stupci partnerskych a sponzorskych fi-
rem predavali ceny vitézim jednotlivych
kategorii. Za firmu Bosch se této ulohy
tradi¢né zhostil vedouci servisnich slu-
zeb Werner Kirsch. Do $kol tak putovaly
hodnotné ceny v podobé servisniho vy-
baveni a diagnostické techniky Bosch.
Vérime, ze pomohou v rozvoji odbornych
znalosti studentl automobilnich obort
a upevni vazby k firmé Bosch jako dlou-
holetému dodavateli Spickové techniky
pro automobilovy primysl.

Werner Kirsch

Termin

BIS-D2 BIS systemy vstrikovani nafty PDE/UIS (pro Elit CZ) 3. 10.

Komfortni a bezpecénostni elektronika 31.10.-2.11.

EL IV

BIS - D2 BIS systémy vstrikovani nafty PDE/UIS (pro Inter Cars SK)

BIS - D1 BIS systémy vstrikovani nafty CR (pro Inter Cars SK) 11.11.

JETV Primé vstrikovani benzinu SCI-Ford, EEC 5, Simtec (pro Peterson) 21.11.-23.11.

EDC IV Systémy vstrikovani nafty CR DENSO, novinky ve vstrikovani, systém Denoxtronic - NOVINKA 1.12.-2.12.

Skoleni se miize tiéastnit kdokoliv (mechanik z jakéhokoliv servisu).
Prihlasky a dalsi informace ke $kolenim naleznete na webovych strankach: www.bosch.cz/aa nebo www.bosch.sk/aa
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Toci se a nechyta ...

Na vozidle Hyundai Matrix 1.5 CRDi, 60 kW, s fizenim moto-
ru Bosch EDC15C7 obc¢as nebylo mozné motor nastartovat.
Auto se nechalo néjakou dobu ,,odstat“, otocilo se klickem
a motor bézel. Po vypnuti motoru se uz ale nasledny start ne-
zdaril. Auto se nechalo odstat, otocilo se klickem...a motor
bézel. Po vypnuti zapalovani...a tak stale dokola.

Moznych pficin, pro¢ motor nestartuje, je cela rada. V takovém
pripadé je vhodné zacit od fidici jednotky. Tim nemyslim, Ze by
se snad méla rovnou vyménit, ale podivat se do ni. A samozrej-
mé, ze ne doslova, ale prostfednictvim diagnostického pristro-
je nacist z jednotky dulezité informace o celém systému fizeni
motoru. Zacnéme prectenim identifikace ridici jednotky. Tim
se sice nedozvime zasadni informace pro zjisténi zavady, ale
podle ¢isla ridici jednotky midzeme napfriklad v informacnim
systému Bosch ESI[tronic] presné zjistit, v jakych modelech
vozidel je tato ridici jednotka pouzivana. Nasledné muizeme
zvolit v ESI vhodny navod pro hledani zavad. Vyctena identifi-
kace je na obrazku 1.

= —— —_— —_— —_—
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Obr. 1 Identifikace fidici jednotky
e e ]
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Pred navazovanim komunikace s ridici jednotkou bylo pokusné
startovano, ale motor nenaskocil. Nepravidelné se vyskytujici
zavada se tedy pravé projevovala. Z paméti zavad bylo vycteno,
Ze je vadny HallGv snimac otacek vacky — viz obrazky 2 a 3.
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P30 Syschronizace vack, ke kil bfidal
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Obr. 3 Vycteni pameéti zavad po pokusném startovani motoru

Nebyla to vSak pravda. Po zméreni signalu snimace otacek
vacky bylo zjisténo, Ze je v naprostém poradku. Zbyvala tedy
druha mozna pfricina zavady, ktera je rovnéz skryta v chybovém
hlaseni. Uvadi se v ném ,,synchronizace vackové ke klikové hfi-

yberte zavadu
Daléi informace K vybrand zévadé pomoci >>.
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Obr. 2 Viycteni paméti zavad po pokusném startovani motoru
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Obr. 4 Zapnuti zapalovani

deli“. Problém tedy mGze byt ve snimaci otacek kliky. Méreni
osciloskopem a c¢teni skute¢nych hodnot z ridici jednotky to
potvrdilo. Podivame-li se na obrazky 4 — 7, vidime, ze néco
neni v poradku. Nyni si to vysvétlime podrobnéji.

Nejprve si feknéme, jak byl osciloskop zapojen. Na obrazku
8 vidime propojeni snimace kliky s Fidici jednotkou. Pin 1
na snimaci predstavuje stinéni pripojené k ridici jednotce
na pin 101, coz je kostra. Pin 2 je jeden konec vinuti civky
indukéniho snimace a je spojen s pinem 100 na RJ. Pin 3 je
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Pulzace napéti

na jednom konci
civky snimace kliky,
zpuisobena skokovou
zménou odporu
vinuti civky snimace
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Obr. 6 Ukonceni startovani
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Obr. 7 Vypnuti napajeni RJ hlavnim relé

druhy konec vinuti civky snimace a vede na pin 99 na fidici jed-
notce. Jeden kanal osciloskopu byl pripojen k jednomu, druhy
kanal ke druhému konci vinuti civky snimace. Napéti na obou
koncich civky bylo méreno vici kostre. Po zapnuti zapalovani
(obr. 4) vidime, Ze na jednom konci civky je napéti cca 2,4V,
na druhém 0 V. Jakmile se zacalo startovat (obr. 5), napéti

Obr. 8 Cast schématu zapojeni fizeni motoru s vyznaéenim sni-
mace otdcek kliky

na kanalu 2 (¢ervena krivka) skace mezi 0 a 2,4V (nenechte se
zmast tim, ze krivky obou kanall nejsou ve stejné vysi — napé-
t'ova méritka jednotlivych kandld nejsou stejnd). Nepravidelné
kmity na obou kanalech predstavuji ruseni vysokym proudem
startéru. Z tohoto zdznamu neni jasné, zda snimac generuje
néjaky signal, a pokud ano, ztraci se ve vy$e uvedeném ruseni.
Navic je nastavena dlouha ¢asova zakladna osciloskopu, takze
neni zajisténo dokonalé prokresleni impulzi. Na obrazku 6
je ukonceni startovani a na obr. 7 pak vypnuti napajeni fidici
jednotky prostfednictvim hlavniho relé. Je jasné, ze po pre-
rueni napajeni RJ musi spadnout na nulu i napéti privadéné
k jednotlivym konclim civky. V tomto konkrétnim pripadé vsak
bylo napéti pfitomno pouze na jednom konci civky, méfeném
kanalem 1 (Cerna krivka). Toto napéti 2,4 V predstavuje stej-
nosmeérné predpéti na vstupu zesilovace v fidici jednotce,
k némuz jsou pfipojeny konce civky snimace. Z namérenych
priibéhll se da odvodit, Ze napéti je z vnitfnich obvodi fidici
jednotky privadéno jen na jeden konec vinuti civky snimace
(mérené kanalem 1 — ¢erna krivka). Na druhy konec vinuti se
dostava pres odpor vinuti civky snimace. Jestlize namérené
predpéti na druhém konci civky skace mezi 0 a 2,4 V, zna-

=TT
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Obr. 9 Zacatek startovani motoru — ruseni zplisobené startérem
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Obr. 10 Ruseni mizi, objevuje se signal snimace otacek kliky
motoru

mena to, Ze odpor vinuti civky snimace se musel samovolné
meénit mezi provozni hodnotou (cca 1 kQ2) a nekone¢nem, tedy
prerusSenim. Je jasné, Ze takovyto signal ze snimace neni ridi-
ci jednotka schopna vyhodnotit jako regulérni signal otacek
motoru a motor tudiz nenastartuje. Pokud bychom se podivali
ve skute¢nych hodnotach na otac¢ky motoru ¢tené testerem
z fidici jednotky béhem startovani, byla by tam trvale nula.

Pri dalSich opakovanych pokusech o nastartovani motoru byl
stale pripojen osciloskop, pred kazdym startem byl znovu
spustén, takze podarilo-li se nastartovat motor, stacilo pak
zastavit zaznam v osciloskopu a prohlédnout si jej. Uspésny
start motoru je tak zachycen na obrazcich 9 - 11.

Na obrazku 9 vidime zleva kratky ¢asovy usek, kdy bylo za-
pnuté zapalovani pred okamzikem startovani. Stejnosmérné
napéti na obou koncich civky bylo cca 2,35 V. Nasledujici vy-
soké kratké napétové Spicky predstavuji ruseni zplsobené
pocatec¢nim proudovym impulzem startéru. Vzapéti je stridaji
mensi nepravidelné impulzy vznikajici v disledku proudového
odbéru pravé se roztacejiciho startéru. Tento stav trva zlomky
vtefiny. Na dalSim obrazku jiz z ruseni zfetelné vystupuji im-
pulzy indukovaného napéti na koncich civky snimace otacek.

R
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Obr. 12 Signal privolnobéhu s lepsim ¢asovym rozliSenim — kratsi
casova zakladna osciloskopu

Krivky na jednotlivych kanalech osciloskopu se neprekryvaji,
nebot’ napétové signaly na jednotlivych koncich civky maji
opacnou fazi. Tedy kdyz na jednom konci vinuti civky snimace
jde napéti nahoru, na druhém konci civky jde dolli a naopak.
V obou pfipadech se jedna o napéti mérena vici kostfe mo-
toru. Lépe je to vidét na obrazku 12, kdy byla na osciloskopu
nastavena kratka casova zakladna, takze impulzy jsou lépe
prokresleny.

Na zacatku ¢lanku byla zminka o tom, Ze pocatecni hlaseni
fidici jednotky o zavadé snimace polohy vacky se ukazalo jako
nepravdivé. Jako diikaz o faleSném obvinéni snimace vacky fi-
dici jednotkou necht slouzi nasledujici obrazky. Na obrazku 13
je zacatek startovani, kdy byl k osciloskopu ke kanalu 1 (Cer-
na krivka) pripojen jeden konec vinuti snimace kliky, méreno
opét vici kostre. Na druhy kanal (Cervena krivka) byl pripojen
signalovy vodi¢ snimace polohy vacky. Na poc¢atku startovani
vidime na obou kanalech témér shodné ruseni pochazejici
od startéru.

Na dal$im obrazku (obr. 14) je jiz signal Cist$i. Na kanalu 1
jsou jiz k rozeznani impulzy snimace otacek kliky a na druhém
kanalu je zcela zretelny impulz snimace polohy vacky. V obou
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Obr. 11 Signal snimace kliky pfi béhu motoru ve volnobéznych
otackach

Obr. 13 Signal snimace otacek kliky (Cerny) a vacky (Cerveny)
na samém pocatku startovani
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Obr. 14 Signal snimace kliky a valky po odeznéni pocatecniho
silného ruseni startérem

signalech je jesté pfitomné malé ruseni od béziciho startéru.
Podobné je tomu i na dalSim obrazku, kde je jiz rozkmit sig-
nalu snimace kliky vétsi, nebot’ motor jiz chytl a ma otacky
tésné pod 600 min-1 (Ize snadno spoditat z doby mezi dvéma
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Obr. 15 Signal snimace kliky a vacky ve fazi startovani, kdyz uz
motor chytil
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Obr. 16 Signal snimace otacek kliky a vacky pfi volnobehu
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po sobé jdoucimi impulzy referencni znacky v signalu snimace
kliky). Jesté dozniva ruseni od startéru, nebot’ se patrné jesté
toc¢i. Na obrazku 16 je jiz rezim volnobéhu, na levém okraji ob-
razovky je dobre vidét okamzik ukonceni prace startéru a s tim
spojeny konec ruseni. Sled nékolika malo impulzd, pravidelné
se pak opakujici v signalu snimace vacky, je ruseni zptisobené
aktivaci vstrikovacd.

K posledné uvedenym obrazkdm je nutno jen doplnit, Ze se
jednalo o Uspésny start s plvodnim snimacem kliky. Tedy sni-
mac se zrovna choval zplsobné. Je tak jasné, Ze jeho obcasna
indispozice byla jedinym divodem toho, Ze motor nenastarto-
val. Kdyz byl zrovna v poradku, motor okamzité naskocil. Dal
uz proto nebylo tfeba patrat, vinik byl usvédcen.

Na zavér se uz jen podivame na par zaznamd v paméti zavad,
zplGsobenych zamérnou manipulaci se snimaci otacek.

Pri startovani s odpojenym snimacem vacky zapiSe Fidici jed-
notka zavadu ,Synchronizace klika-vacka, nevérohodny sig-
nal®, viz obr. 17 a 18, pricemz samotny Halllv snimac otacek
vacky neprohldsi za vadny. Naopak pfi startovani s odpoje-
nym/nefunkénim snimacem otacek kliky, coz byl pripad popi-

Vyberte zévadu.
Daléi informace k vybranéd zévadé pomosi >>

Pocet zavad 1
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Obr. 17 Zaznam v paméti zdvad po startovdni s odpojenym sni-
macem vacky
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Obr. 18 Zdaznam v paméti zdvad po startovani s odpojenym sni-
macem vacky

19

G
)
s
o
)
o
£
2
2
3

www.bosch.cz




20

Bosch / Automobilova technika

sovany na zacatku ¢lanku, se chyba ulozena do paméti pfimo
zminuje o Hallové snimaci va¢ky — viz obr. 2 a 3.

Trochu jina situace vznika pri bézicim motoru. Je-li za chodu
odpojen snimac kliky, motor okamzité zhasne. ZapiSe se za-
vada “Synchronizace vackové ke klikové htideli“ bez bliz§iho
upresnéni. Tato zavada je zachycena na obrazku 19.

Vyberte zavadu,
Daléi informace k vybrand zévadé pomoci >>.

Poiet zavad 1 |
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Obr. 19 Zaznam do paméti zavad po rozpojeni snimace kliky
za chodu — motor okamzité zhasl

PFi rozpojeni snimace vacky za chodu motoru se motor neza-
stavi, ale bézi dal. Zaznam paméti zavad je na obrazcich 20
a 21 (porovnejte s obrazky 17 a 18 — do paméti se zapisuje
stejnd zavada jako pfi pokusu o start s odpojenym snimacem
vacky). PFi vypadku signalu snimace vacky si fidici jednotka
pamatuje fazi nato¢eni motoru (ktery valec je v jaké poloze)
a dal ridi chod motoru. Po vypnuti motoru se vSak informace
o fazi natoceni motoru ztrati, a pokud pfi nasledujicim starto-
vani chybi ridici jednotce informace ze snimace vacky, motor
nenastartuje. Nemusi to v8ak platit obecné, existuji systémy
fizeni motoru, které nastartuji motor i s chybéjicim signalem
snimace vacky. Tento systém fizeni motoru se choval tak, ze
pokud se startovalo trikrat za sebou, motor na okamzik chytil,
ale vzapéti hned zhasl. Pokud se startovalo jen jednou, motor
nechytil ani na okamzik.

P00 Synchronizace vack, ke ki hiidek
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Obr. 21 Zapis do paméti zavad po rozpojeni snimace vacky
za chodu — motor bézi dal

Pro doplnéniinformaci byla provedena i diagnostika OBD. Jeji
vysledky jsou k nahlédnuti na nasledujicich obrazcich 22 - 25.

—

7pat pomoti <<
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Obr. 22 Zavada OBD po startovani s odpojenym snimacem vacky

Vyberte zévadu.
Dali informace k vybrand zévadé pomoei >>.
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Obr. 20 Zapis do paméti zavad po rozpojeni snimace vacky
za chodu — motor bézi dal

Obr. 23 Zavada OBD po startovani s odpojenym snimacem
vacky
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Obr. 24 OBD po dlouhém startovani s odpojenym snimacem kliky

Zpal pomoti <<
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Obr. 25 OBD po dlouhém startovani s odpojenym snimacem kliky

Zvlastnosti je, Zze ackoliv jsou v tabulce kédi zavad OBD jasné
definované koédy zavad snimacl otacek kliky i vacky, zde za-
psala fidici jednotka do paméti sporadickych zavad neznamé
zavady UO0O1 a UO003. Kody zacinajici pismenem U se tykaji
komunikace po sbérnici CAN, cozZ s nasimi otackovymi signaly
zjevné nesouvisi.

Nakonec bylo jesté provedeno nékolik pokusd o start s od-
pojenymi snimaci kliky i vacky. Vysledek nasledného vycteni
paméti zavad OBD je na obrazku 26.

Neni jisté prekvapenim, Ze fidici jednotka v tomto pfipadé
neulozila zadnou zavadu. Nepfichazi-li do ni zadny otackovy
signal, nema S$anci se vibec dozvédét o tom, Ze se startuje
motor. Chova se tak, jako by bylo pouze zapnuté zapalovani.
V tomto stavu pak samozfejmé neprobiha zadna kontrola sig-
nald otackovych snimaci.

Zaver

Z vy$e uvadénych skutecnosti je patrné, ze kontrola signall
otackovych snimaci vlastni diagnostikou fidici jednotky neni
stoprocentni. Pritom se jedna o jedny z nejdulezitéjsich sig-
nald v elektronickém systému fizeni motoru. A to mGzeme zo-

Obr. 26 Pocet zavad 0 — stav paméti zavad OBD po mnoha poku-
sech startovadni s odpojenym snimacem kliky i vacky

becnit, neplati to jen pro popisovany systém vstrikovani nafty,
ale ma to obecnou platnost u vsech elektronickych vstrikova-
cich a zapalovacich systémda. Vypovéd fidici jednotky o stavu
otackovych signald je proto vhodné doplnit také pfimym osci-
loskopickym mérenim. To pochopitelné vyzaduje jisté znalosti
zakladnich principt jejich ¢innosti a vzorovych obrazi signald,
na jejichz zakladé se pak posoudi skutecny stav podezrelych
snimacl a vyvodi zavéry o moznych pric¢inach chybného stavu.
Potfebné znalosti k UspéSnému diagnostikovani zavad, podob-
nych vySe popsané i celé rfady dalSich, |ze ziskat na odbornych
Skolenich, ktera poraddme v nasem $kolicim stredisku.

Stépan Ji¢insky
Skolici stredisko automobilové techniky Bosch
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Technika vyvolavajici nadseni az do detailu -

Od své premiéry v roce 1998 jiz z vy-
robniho pasu sjelo vice nez 10 miliont
vozidel Ford Focus. Nyni startuje nové
vyvinuta treti generace tohoto bestsel-
leru - s novym designem, odpovidaji-
cim komfortem a inova¢nimi bezpec-
nostnimi funkcemi a také s prikladné
uspornymi motory.

Nova verze Ford Focus je na startu se tfremi
verzemi karosérie: sportovni pétidverova
se stupnovitou zadi, jako elegantni 4dve-
fova limuzina nebo se stupnovitou zadi se
¢tyfmi dvermi nebo jako praktické i hezké
kombi s nazvem ,,Turnier®. S presvédcivym
designem, inova¢nimi komfortnimi a bez-
pecnostnimi funkcemi, prikladné dsporny-
mi motory a s vynikajici dynamikou jizdy
sazi novy Ford Focus na historii Uspéchl
téchto vozidel stredni tridy.

novy Ford Focus

Vysoce moderni pohon

Nadprimeérné jizdni vlastnosti vychaze-
ji mimo jiné také z palety vysoce mo-
dernich motort, které dosahuji vynika-
jicich vykonovych vlastnosti pfi nizké
spotfebé a nizkych emisich CO,. Jak
motor 1,6 litru Duratec Ti-VCT (77 nebo
92 kW) ve Fordu Focus, tak také varian-
ta Flexifuel s vykonem 88 kW umoziu-
jici tankovani ekologického bio-etanolu
sazi na zapalovaci svicky Bosch Super.
V Evropé nejvice prodavané zapalovaci
svic¢ky rozhodujicim zplsobem prispivaji
k vykonu a funkci vdech motorG* ve Ford
Focus —at'se jedna o rezim Stop-and-Go,
o méstsky provoz nebo o jizdu na dalni-
ci. Zapalovaci svicky Bosch Super poma-
haji snizovat spotrebu benzinu a hodno-
ty emisi CO,.

* Napriklad (spotfeba paliva v zavislosti
na verzi karosérie): Ford Focus se zaze-
hovym motorem 1,6 litru Duratec Ti-VCT
a77 kW (105 PS), 5stupriova mechanicka
prevodovka, spotreba: 8,0-8,11/100km
(ve mésté), 4,7 - 4,8 I/100km (mimo
mésto), 5,9 - 6,0 I/100km (kombinova-
na spotreba); hodnota emisi CO,: 136 -
139 g/km.

Nejlépe pripraven pro dést

Aktualni Ford Focus presvéd¢i i v de-
tailech — napfiklad prfednimi i zadnimi
stéraci Bosch, k nimz patfi mimoradné
kompaktni a lehké stéracové motorky,
které optimalné zvladnou i silné priva-
lové desté. Vpredu zajist'uji perfektni
stiraci vykon dvé bezkloubova stiraci ra-
minka pracujici protibézné (délka vzdy
725 mm). Vzadu zajistuje vyhled plasto-
va stiraci lista s délkou 300 mm od spo-
le¢nosti Bosch. V8emi témito vlastnost-
mi dokaze Ford Focus presvédcit i do-
savadni fanousky a bezpecné si ziskat
i nové zakazniky.
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Bosch Car Service opravi vozidlo

se zachovanim zaruky vyrobce

Servisni sit’' Bosch Car Service spliiuje predpoklady narizeni Komise
EU ¢.461/2010 pro provadéni udrzby a oprav vozidla pfi soucasném
zachovani zaruky vyrobce. Dodrzuje totiz tytu regule:

1. provadi opravy odborné dle pokyni vyrobce
Bosch Car Service pracuje s nejmodernéjsi diagnostickou technikou firmy
Bosch a je schopen i diky softwaru ESI[tronic] udrzovat a opravovat vozidlo
podle postupt vyrobce.

2. pouziva nahradni dily v kvalité prvovybavy
Bosch Service pouziva nahradni dily v kvalité, v jaké jsou dodavany prvovy-
robctim.

Vytah z provadéci smérnice

(69) Dohody o kvalitativni selektivni dis-
tribuci mohou rovnéz spadat do oblasti
plsobnosti ¢l. 101 odst. 1 smlouvy o fun-
govani Evropské unie, pokud dodavatel
a ¢lenové jeho schvalené sité explicitné
nebo implicitné vyhradi opravy urcitych
kategorii motorovych vozidel ¢lenim
schvalené sité. K tomu mlze napfriklad
dojit, kdyz vyrobce zaruku poskytovanou
kupujicimu, zakonnou ¢i prodlouzenou,
podmini tim, ze konecny uzivatel necha
provést veSkeré opravarenské a udrzbar-
ské prace, na néz se nevztahuje zaruka,
pouze v ramci sité autorizovanych servi-
st. Totéz plati pro zaruc¢ni podminky,
které vyzaduji pouziti nahradnich dild se
znackou vyrobce, pokud jde o vymény,
na néz se nevztahuji zarué¢ni podminky.
Jako pochybné se rovnéz jevi, ze by do-
hody o selektivni distribuci obsahujici
takové postupy mohly prinést spotrebi-
teldm prospéch takovym zplisobem, aby
mohly doty¢né dohody vyuzit vyhodu vy-
jimky stanovené v ¢l. 101 odst. 3 smlouvy
o fungovani Evropské unie. Pokud vsak
dodavatel opravnéné odmitne vyhovét
zarucni reklamaci z toho ddvodu, Ze do-
ty¢na reklamace souvisi s pochybenim
na strané autorizovaného servisu, ktery
pri konkrétni operaci v ramci opravy ne-
bo udrzby nepostupoval spravné nebo
pouzil nahradni dily $patné kvality, nema
to zadny dopad na slucitelnost dohod
dodavatele o opravach s pravidly hospo-
darské soutéze.
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Pozor na neautorizovaneé opravy!

Neautorizované opracovani sedel ventild u sdruzenych vstrikovacli typu Unit Injektor a Unit Pump

Sdruzeny vstrikova¢ Unit Injektor pro uzitkova vozidla: Bezpec¢né opraven podle opravarenské kon-

cepce Bosch s originalnim naradim a dily

Sance pro obchod s dieselovymi dily
Milionkrat jiz byly v prvovybavé monto-
vany vykonné a spotiebu snizujici sdru-
zené vstrikovace Unit Injektor (UIN)
a Unit Pumps (UP) v uzitkovych vozi-
dlech. Prezkouseni, sefizeni a opravy
téchto systému jsou dalezitym prispév-
kem k moznému zvySeni obratu auto-
servisu. Ale ne kazdy autoservis ma od-
povidajici vybaveni.

Mozna rizika pro servisy
V této situaci casto levni dodavatelé
nabizeji vyhodné nabidky: Naradi a na-

Poskozené sedlo ventilu

hradni dily pro opracovani sedel venti-
14 UIN/UP jsou nabizeny za mimoradné
nizké ceny. Co vsak chybi, je autorizace
Bosch! Je nutné védét: Opravnéné na-
roky zakaznikl servisu na odbornou
opravu s timto vybavenim totiZ neni
mozné splnit.

Zcela se ztraci presnost

V pripadé neautorizovaného opraco-
vani sedel ventilt UIN a UP je vysledek
zpravidla katastrofalni: Zkusebni poza-
davky na zkusebni stav nelze splnit. Na-

—
Neautorizované naradi

sledkem jsou chybné vstrikovaci davky
avysoké hodnoty emisi.

Bezpeény postup:

Profesionalni naradi Bosch

Pro praci u High-Tech komponentd
UIN a UP je nezbytné pouzit specialni
naradi a nejmodernéjsi diagnostickou
techniku. Bosch k tomu nabizi rozsdhly
sortiment.

Prezkouseni bez rizika

Prestavba zkuSebniho stavu EPS 815 se
sadou pro dovybaveni pro prezkouse-
ni systémui UI a UP, Cambox, umoznuje

presné vyhodnoceni. Timto zpisobem
se vylou¢i riziko opravenych, ale ne-
prezkousenych systému UIN nebo UP.

Sdruzeny vstrikova¢ Unit Pump: Vstfikovaci
¢erpadlo mimo toleranci

ZkuSebni stav EPS 815 s Cambox



News

Z 0 na 1300° za 2 sekundy!

Rychly start a kultura chodu: Keramicky zhavici vykon DuraSpeed Bosch

Bosch DuraSpeed: Rychla Zhavici svicka

Okamzity start i pfi minusovych
teplotach

Ridi¢i dnes oc¢ekavaji, Ze jejich osobni
vozidlo se vznétovym motorem bude
startovat okamzité jako vozidla se za-
Zehovym motorem pfi prvnim otoceni
klicku nebo pfi stisknuti startovaciho
tla¢itka. Prirozené také v zimé i za velmi
nizkych venkovnich teplot. Spole¢nosti
Bosch v japonském vyrobnim zivodé
Higashimatsuyama vyvinuté keramické
zhavici svicky DuraSpeed splnuji tyto
pozadavky se senzacné kratkymi casy
zahtivani.

Extrémné horké pro vykon dieselu
DuraSpeed jsounejrychlejsi zhavici svic-
ky na trhu: I pfi extrémnich hodnotich
teplot az -28 °C dosahuji svoji Spickovou
teplotu 1300 °C za méné nez 2 sekundy.
S timto topnym vykonem jsou DuraSpe-
ed mimoradné vhodné pro pouziti v mo-
dernich vznétovych motorech. Zde totiz
trvale klesd komprese a soucasné stoupa
specificky vykon.

DuraSpeed: Flexibilni a s vysokou
Zivotnosti

Vedle maximdlniho topného vykonu
je u zhavicich svicek pozadovano také
dlouhé nasledné zhaveni. Timto zptiso-
bem se snizuji hluky pri chodu ve stu-
deném stavu a dosahne se zvySeni jizd-
niho komfortu. Tyto zhavici svicky jsou
skutecné maratonovymi bézci: Udrzuji
pri konstantni teploté Zhaveni 1200 °C
tuto droven i po 3000 provoznich ho-
dindch. Spole¢né s modulové konstru-
ovanou ridici jednotkou doby zhaveni
(GCU) a specifickym softwarem pro
zhaveni prispiva DuraSpeed v systému

flexibilniho zhaveni (FGS) ke snizovani
emisi ve fazi zahfivani.

Rychlost je trumfem

- i pFi demontazi a montazi
Keramicky materidl DuraSpeed ma vy-
sokou zakladni pevnost. Patentovany
flexibilni design a garantuje bezpec¢nou
manipulaci pfi montdzi. I pri vzprice-
ni se hrot Zhavici svi¢cky nerozlomi, ale
flexibilné se ohne. Pfi nadmérném zati-
zeni ohybem by se vSak jiZ montaz ne-
meéla provddét. To mechanik rozpozna
na zakladé zna¢né deformace kolikové
zhavici svicky.

DuraSpeed:
Jednoduse rychlejsi a déle horka
DuraSpeed
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DuraSpeed: V fezu je lepsi

.

Konstrukce keramické zhavici svicky
DuraSpeed:

1: Keramicky topny prvek

2: Kovova trubicka

3: Pripojeni napajeni

4: Télo

5: Pripojovaci ¢ep

6: Stredova elektroda (prodlouzeni)
7: 1zolacni podlozka

8: Pripojovaci konektor
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Dieselovy hybrid prijde v roce 2012

Volvo prezentovalo V60 Diesel Plug-in-Hybrid na zenevském Autosalonu

Foto: Volvo

Dva pohony - tfi moznosti: Diesel, elektro nebo hybrid ve Volvo V60 Diesel Hybrid

Nové Volvo V60 Diesel Plug-in-Hyb-
rid spojuje tfi techniky pohonu. Nova
hybridni generace byla prezentovana
v provedeni blizkém sériové vyrobé
na Autosalonu v Zenevé jako svétova
premiéra.

Jak vyrobce nyni ozndmil, hybridni
pohon v kombinaci s dieselem a jako
Plug-in-model: U Volva prijde tato kom-
binace na trh v roce 2012. JiZ pro rok
2012 planuje Volvo s V60 Diesel Plug-
-in-Hybrid uvést na trh hybrid jako sé-
riovy model.

Klidna jizda: Pouze elektricky pohon

Ve Volvo V60 Diesel Plug-in-Hybrid
jsou k dispozici tfi rizné jizdni reZimy.
Po stisknuti tlacitka se aktivuje Cisté
elektromobil. Energie v lithium-iono-

Dieselovy systém CRS 3-18
ve Volvo V60 Diesel Plug-in-
Hybrid:

Cerpadlo: CP 4.2

Injektory: CRI3-18
Ridici jednotka: EDC 17
Rail: LWR18

Cerpadlo Common Rail

vé jednotce akumuldtori s kapacitou
12 kWh postacuje potom na ujeti trasy
asi 50km. Pohon pfitom zajistuje pou-
ze elektromotor. Ten je umistén v zad-
ni ndpravé a ma vykon 70 PS a kroutici
moment 200 Nm.

Common Rail Komfort: Turbo-Diesel
Predni kola pohdni pétivialcovy turbo-
diesel s vykonem 160 kW a se zdviho-
vym objemem 2,4 litru vybaveny sys-
témem Bosch Common Rail. Maximalni
kroutici moment: 440 Nm.

Spolecéna sila: Hybridni pohon

Rezim Pure znamend hybridni pohon.
Prenos sily prebira Sestistupriova au-
tomaticka prevodovka, souhra dieselo-
vého motoru a elektromotoru je rizena

Vstfikova¢ Common Rail

Rail

elektronicky. Emise tohoto Svéda by
mély cinit pouze 49 g/km CO, a spo-
treba 1,9 1/100km. Maximalni dojezd
je udan 1200 kilometri. V rezimu Po-
wer potom Volvo V60 Diesel Plug-in-
-Hybrid vyuzivda maximdalni vykon. Pro
sprint z 0 na 100 km/hod mu stac¢i pou-
ze 6,9 sekund.

Plug-in: Rychly u zasuvky

Kdyz je zasobnik energie vybit, tak jej
1ze dobijet zbézné zasuvky 230 V. Podle
velikosti proudu ¢ini nabijeci cas mezi 3
a 7,5 hodinami. V kokpitu je indikova-
na spotreba nafty a proudu, stav nabiti
akumulatoru a zbyvajici dojezd. Komu-
nikace s vozidlem je mozna také pomoci
aplikace pres mobilni telefon.

Ridici jednotka motoru



Radové &erpadlo v Mercedesu
260 D (1936)

News

Plivod je budoucnost

Kdyz se vynalezce zapalovani rozhodl| pro diesel

Brazilie 1950: Tradi¢ni a moderni dopravni prostfedek se setkavaji u Bosch servisu

1886: Robert Bosch zalozil dilnu pro
jemnou mechaniku a elektriku

Ve stejném roce patentoval Carl Benz
své motorové vozidlo ¢islo 1. Automobil
byl objeven. Cesta k zapalovani schop-
ného kazdodenniho provozu v automo-
bilu vSak byla jesté dalekd. KdyZ v roce
1887 Robert Bosch zkonstruoval své za-
palovani magneto pro staciondrni mo-
tory, polozil soucasné zikladni kamen
pro elektrické zapalovdni v motoro-
vych vozidlech. Dvanact dalsich let tr-
valo, neZ mistr dilny Bosch, pan Arnold
Ziahringer, prizptlisobil zapalovani mag-
neto rychlobéznym motorim (1000 ot./
min). V roce 1902 se dostalo vysokona-
pétové magnetové zapalovani s konec-
nou platnosti na cestu uspéchu firmy
Bosch v automobilovém primyslu.

Diesel chtél zapalovani
Také Rudolf Diesel hledal systém zapa-
lovani pro sviij novy pohon. Jeho zdjem

o magnetové zapalovani byl mimorad-
né velky. V roce 1893 se Robert Bosch
poprvé setkal s dieselovym motorem.
K obchodnim aktivitdim vSak tehdy jesté
nedoslo. Toto setkani s technologii vsak
nezustalo bez nédsledk.

Diesel: Usporny pohon pro auta

V roce 1920 se zacaly dieselové motory
déle vyvijet a staly se do budoucnosti
orientovanou alternativou k benzino-
vym pohonim. Chybél jim vSak jesté
vykon, ale motory s vlastnim zaZehem
spotfebovavaly o 30% méné paliva
a nepotirebovaly zadné magnetové za-
palovani. Bosch se citil ohrozen v ob-
lasti svého hlavniho obratu. Ihned se
rozhodl vyvijet a vyrdbét ve vlastni
spolecnosti vstrikovaci cCerpadla pro
vznétové motory a dalsi prislusenstvi:
reguldtory, vstrikovaci trysky, vstri-
kovace a zhavici svi¢ky. S uspéchem.
V roce 1934 bylo vyrabéno 100 000

dieselovych ¢erpadel pro nikladni vo-
zidla. V roce 1936 nasledovalo prvni
sériové pouziti v osobnich vozidlech:
Mercedes Benz 260 D.

Diesel se stava hromadnym trhem
Naritstajici rozsireni automobil v 50. le-
tech znamenalo, Ze se vozidla stavala
stale kompaktnéjsimi. Bosch vyvinul ro-
tacni vstiikovaci cerpadlo. Teprve vroce
1975 se vsak u Volkswagenu Golf Diesel
prosadila tato mala a prostoroveé uspor-
na konstrukce cerpadla. S elektronickou
regulaci pro diesel (EDC) vstoupil diesel
do nové doby. Hodnoty emisi, hluk, vy-
kon a spotieba byly od tohoto okamziku
optimalizovany elektronicky.

Moderni vysokotlaké dieselové systémy
S tlakem 1000 baru se nafta nyni vstfi-
kuje primo do spalovaciho prostoru. Pri
soucasném preplnovani turbodmycha-
dlem vznika vysoky jizdni vykon a pri-
tom soucasné klesaji emise i spotfeba.
Do spalovaciho prostoru lze bez ztrat
prendset tlaky az 2000 bara.

Diesel i pro budoucnost

Pro minimdlné dvé dalsi desetileti zi-
stanou vznétové motory nejhospodar-
néjsim a nejekologictéjsim resenim pro
technologie pohonu. Bosch zkoum4, vy-
viji a optimalizuje aktudlni systémy. Zvy-
Suji se mnozstvi recirkulovanych emisi,
stoupaji plnici tlaky, zvySuji se vstriko-
vaci tlaky. Bosch pracuje na budoucnos-
ti dieselu. Snizovani emisi, optimalizace
spotreby: Specialisté pocitaji s dalSim
potencialem priblizné 30 %.

Zdroj: Bosch

Radové ¢erpadlo typu P se 6 valci

Systém Common Rail CRS 5.1

Systém sdruzenych vstfikovacu
Unit Pump pro osobni vozidla
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Balik dokonalé techniky - spickoveé vlastnosti
nového Volkswagenu Passat

S vice nez 15 miliony prodanych vo-
zidel patfi Volkswagen Passat mezi
silnicich je jiz sedma generace tohoto
bestselleru, a tak pokracuje v psani té-
to jedineéné story uspéchi. Passat pf¥i-
tom mimo jiné sazi na techniku Bosch.

Passat je vice nez obrazem technického
pokroku — to signalizuje jiz kompletné
nové vyvinuty design. Aktualni Passat —
sedan i kombi je jiz z vyroby velmi dobre
vybaven a ma na palubé radu dilt Bosch.

Mikrospanek bez sance

Na prani se za priplatek dodava pridavna
Spickova technika, napfiklad systém pro
rozpoznani Unavy od spolec¢nosti Bosch.
Jak to funguje?

Na zakladé informaci o uhlu volantu
z prislusného senzoru nebo z elektric-
kého servorizeni se zjistuje stupen Una-
vy v kombinaci s dalSimi daty jako je
rychlost, denni doba nebo mrkani - to
totiz ukazuje na fazi poklesu koncent-
race, ve kterych ridi¢ kratkodobé nefidi

a potom reaguje s cuknutim na volantu.
V tomto pripadé se na pfistrojové desce
rozsviti Salek kavy, ktery je podporovan
zvukovym tonem a tim signalizovana nut-
nost pauzy na odpocinek.

Dvojité platinové zapalovaci
svicky s nejvyssi presnosti

Do moderni koncepce motoru patfi také
vykonné zapalovaci svicky. U obou vozi-
del se zazehovymi motory Passat 1.8 TSI
(118 kW) a Passat 2.0 TSI (155 kW) se
Volkswagen rozhod| pro dvojité platinové
zapalovaci svicky spole¢nosti Bosch. To
mélo svij dobry dlvod: Svicky jsou navr-
zeny pro nejvyssi zatizeni po nékolik de-
sitek tisic kilometrd. Kromé toho dvojité
platinové zapalovaci svicky zajist'uji v kazdé
jizdni situaci spolehlivé bezpecny zapalo-
vaci vykon. Tak je v 1.8 TSI nebo v 2.0 TSI
zajisténo optimalni spalovani smési paliva
se vzduchem. V kombinované spotrebé po-
trebuje Passat 1.8 TSI s vykonem 118 kW
prdmérné 6,9 litrd na 100km (emise CO,:
160 g/km), u vozidla 2.0 TSI s vykonem
155 kW ¢ini spotreba 7,2 litr(l (emise CO,,
169 g/km). At se na Passat divame z jaké-
hokoliv pohledu, dokaze vzdy presvédcit:
néjsi nez jeho predchiidci. Nebo jinak rece-
no: Vzdy je o nékolik napadl napred. Neni
tedy s podivem, Ze vozidlo maji v oblibé jak
obchodnici, tak také privatni ridici.
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Az se zima zepta ...!

Pri objednani 60ks zhavicich svicek
ziskate Spickové outdoorové boty

od firmy Alpine Pro, oficialniho
partnera Ceského olympijského tymu.

Termin: 15. 9. — 27. 12. 2011 nebo do vyCerpani zasob.
Poznamka: Vyhrazujeme si pravo na moznou zménu darku.
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Brzdova kapalina Bosch

pro maximalni bezpecnost

Brzdova kapalina pfenasi brzdny tlak
k brzdam kol. Brzdové kapaliny Bosch
obsahuji vysoce jakostni pfisady pro
ochranu proti korozi a pro mazani. To
zarucuje dlouhou Zivotnost a funkéni
bezpecénost vSsech brzdovych systémi.

Bézné pouzivané typy brzdovych kapalin
na glykolové bazi jsou hygroskopické. To
znamena, Ze odebiraji svému okoli — ze-
jména prostiednictvim brzdovych hadi-
¢ek - vlhkost.

Obsah vody ma znac¢ny vliv na bod varu
brzdové kapaliny. Dllezitou kvalitativni
charakteristikou jsou proto nasledujici
dva body varu: Suchy bod varu se vzta-
huje na novou brzdovou kapalinu, niz-
$i mokry bod varu na kapalinu, v niz je
pohlcen urcity podil (normovany) vody

Bod varu

DOT standard

Dalsi informace o brzdovych kapalinach obdrzite u vaseho velkoobchodniho partnera, viz strana 39.

205°C  140°C

udavany v procentech hmotnosti. Pfi
brzdéni se brzdova kapalina v brzdovych
valec¢kach a brzdovych tfmenech silné
zahriva. Pri teplotach nad bodem varu
se tvori bubliny pary, z tohoto ddvodu
se brzdny tlak nemlze plné prenaset.
To mize vést az k Uplnému selhani brzd.
Proto se musi brzdova kapalina kon-
trolovat kazdoro¢né, a nejdéle jednou
za dva roky vymeénovat.

Na trhu existuji i jiné kapaliny — pro brzdo-
vé systémy s mineralnim hydraulickym ole-
jem (napf. Citroén s hydropneumatickym
pérovanim) nebo kapaliny na bazi silikonu
kategorie DOT 5 (napf. Harley—Davidson
nebo zavodni vozidla). Tady pozor na za-
ménu kategorie DOT 5 a DOT 5.1. Tyto ka-
tegorie jsou urceny pro naprosto odlisné
brzdové soustavy a nedaji se smésovat!

155°C 230°C 155°C

230 °C

Brzdové kapaliny Bosch

- pouzitelné v SirSim
rozsahu teplot

Brzdové kapaliny Bosch jsou pouzitel-
né v Sirokém rozsahu teplot, splnuji
pozadavky vyrobcl vozidel a prekra-
Cuji soucasné pozadavky mezinarod-
nich standardd, napr. FMVSS (Federal
Motor Vehicle Safety Standard), kte-
ry je analogicky DOT (Department of
Transportation).

Dulezité pro systémy ABS
- nizka viskozita

U brzdovych systém( s ABS musi byt
tlak rychle vytvofen a opét rychle redu-
kovan. Predpokladem k tomu je proto co
mozna nejnizsi viskozita.

Kategorie

DOT 3 - Casté u starsich vozidel, nelze
misit nebo nahrazovat brzdovymi kapa-
linami DOT 4.

DOT 4 - Maximalni bezpec¢nost diky vyso-
kému bodu varu.

DOT 4Super - Jesté vétsi bezpecnost pri
vysokych teplotach.

DOT 4HP - Idedlni pro vozidla s elekt-
ronickymi brzdovymi systémy diky jeji
nizké viskozité.

DOT 5.1 - Idealni pro vozidla s elektro-
nickymi brzdovymi systémy diky jeji niz-
ké viskozité.

Pro brzdové systémy s mineralnim hyd-

raulickym olejem nabizi spolecnost
Bosch kapalinu LHM Plus.

Lubomir Marsalek

230 °C

155°C 260°C 180°C
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Bosch Injection Systems -
Uvolnéte svij potencial

Vyvoj vznétovych systémil

Osobni vozidla

|

Automobilovy trh je uprostfed ,,dieselové-
ho boomu* a nejmodernéjsi systémy vstri-
kovani vznétovych motord hraji hlavni roli
v tomto rozvoji.

Nardst téchto modernich systémii, pod-
porovany ekonomickymi, ekologickymi
a zakaznickymi pozadavky, znamena pro
opravarensky trh vybornou prilezitost pro
budoucnost.

Program naseho rozvoje se sklada ze
Sesti ,,bali¢ka“, jejichz nedilnou sou-
casti je Skoleni, diagnostika a speci-
alni pripravky. Abyste se mohli stat
dilnou pro moduly Bosch Injection
Systems, je nutné splnit pozadavky
nejméné dvou z téchto Sesti balickd
(uvedeny vpravo).

Balicek 3
Systémy Common Rail

Skoleni

= Diagnostika systému Common Rail

= Konstrukce systému a funkce jeho
komponentt

= Diagnostické postupy a testovani

= Pokyny pro vyménu komponentd

= Prakticka cvic¢eni
a demonstrace
v dilné

Lehka uzitkova

vozidla

] [] ] ' v
Nakladni vozidla

Bosch Injection Systems je program,
ktery vam pomduze v rlstu po vsech
strankach. Je pro autoservisy, které maji
zajem soustavné zlepSovat profesionali-
tu personadlu a zvySovat odbornou nabid-
ku sluzeb v nejmodernéjsich systémech
vstrikovani paliva naftovych nebo benzi-
novych motord.

Kazdy autoservis si sam mdze urcit smér
svého odborného rdstu tim, Zze ma moz-

Balicek 4

Systémy sdruzenych
vstiikovaéu PDE

Skoleni

® Diagnostika systému sdruzenych
vstrikovacu

= Konstrukce systému a funkce jeho
komponentt

= Diagnostické postupy a testovani

= Pokyny pro vyménu komponentd

= Prakticka cviceni
a demonstrace
v dilné

nost vybéru nékterého z pripravenych
odbornych okruht. Kazdy z nich je za-
stfeSen odbornym technickym Skolenim
lektory ze Skoliciho centra Bosch, jakoz
i ukazkami potrebnych diagnostickych
pristroji a pripravk(, bez kterych se jen
tézko obejdete v praxi.

S pokracujicim rozvojem technologii je sta-
le dlilezitéjsi rozsirovat i znalosti a doved-
nostinutnék uvolnéni potencialuvasi dilny.

Balicek 2
Systémy vysokotlakych
rotacnich cerpadel VE-EDC

Skoleni

= Vstrikovani u vznétovych motor( se
systémem VE-EDC

= Konstrukce systému a funkce jeho
komponentt

= Diagnostické postupy a testovani

= Pokyny pro vyménu
komponentd e

= Prakticka cviceni = ., -
a demonstrace r' : 1"4

v dilné , I

www.bosch.sk

www.bosch.cz
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Lambda sondy Bosch chrania

Cistotu prostredia na najvyssej urovni

Funkcia

Sondy lambda meraju uroven kyslika vo
vyfukovych plynoch. Tymto spésobom je
mozné spalovacie motory regulovat’ tak,
aby katalyzator pracoval optimalnym
sposobom.

Vysledok: minimalna uroven Skodlivych
emisii, optimalny vykon motora a az
0 15% nizSia spotreba paliva.

Emisné normy a medzné hodnoty emi-
sii su stale prisnejSie a prisnejsie. Trend
emisnych hodnét jasne ukazuje, Ze son-
dy lambda sa stali nenahraditelnym
pomocnikom v boji za u¢inné znizenie
produkcie Skodlivych emisii. Mnohé no-
vé vozidla maju v skuto¢nosti dve (alebo
viac) sondy lambda; ktoré sa vzajomne
monitoruju a riadia katalyzator. Je to je-
dind cesta k dalSiemu obmedzeniu §kod-
livych emisii.

mnozstva elementov, ktoré tvoria uhlo-
vodiky, oxid uholnaty a oxidy dusika, az
0 99%. To umoziuje splnenie aj najpris-
nejSich poziadaviek na medzné hodnoty
emisii Skodlivych latok.

Vyvojom planarnych sond lambda pre-
ukazala firma Bosch dalsi vyznamny
prinos pri vytvarani motorov Setrnych
k zivotnému prostrediu. Tieto sondy do-
sahuju svoju prevadzkovu teplotu v dobe
kratSej ako pat’ sekund, a preto mézu
zaistit mimoriadny vykon uz od zaciatku,
a to dokonca aj behom fazy studeného
Startu, kedy je podiel Skodlivych emi-
sii vysoky. Nikdy predtym neexistovala
ucinnejSia metdda pre dosiahnutie Cis-
tych vyfukovych plynov.

Co sa viésinou nevie
Ani sondy lambda nie su imdnne proti
opotrebeniu a poruche. Sondy lambda

= tepelnych Sokov,

= mechanického namahania udermi
cestného Strku a pod.,

= znecistenie v désledku nizkej
kvality paliva, rozpadu kremika pri
uniku chladiacej kvapaliny alebo
nahromadenia oleja vo vyfukovych
plynoch.

Motor méze spolahlivo pracovat’ a emis-
né hodnoty mézu byt dodrzané len vtedy,
ked je sonda lambda v dokonalom pre-
vadzkovom stave. Sondy sa preto musia
kontrolovat’ po kazdych 30 000 km, a vy-
mienat’ ako nahle je dosiahnuty odporu-

¢eny interval vymeny*.

Je mozné ich vymenit’ lahko a bez nut-

nosti pouzitia Specidlnych nastrojov.

* Odporucené intervaly vymeny su uve-
dené v katalégoch Bosch a v databazach

programov ESl[tronic] a Tecdoc.

sU vystavené extrémnemu namahaniu
v dbsledku:

vplyvov vonkajsieho prostredia,
napr. soli alebo necistot,

Pravidelne kontrolujte a v€as vymienajte
sondy a usetrite az 15 % nakladov na pa-
livo.

Sondy lambda zaistuju optima Inu zmes
paliva a vzduchu. Umoznuju cinnost =
3-cestného katalyzatora pri znizovani

TyCova sonda

Hlavnou ¢ast'ou tycovej sondy je snimacia
keramika tycového tvaru. Sonda je vyhrie-
vana separatnym vykurovacim telesom,
pretoze regulacna prevadzka je mozna az
od teploty 350 °C. Proti poSkodeniu od
zvyskov spalovania vo vyfukovom potrubi
je na sondu zo strany vyfukovych plynov
umiestnena ochranna trubicka.

Tycova sonda

1 Snimacia keramika
2 Vykurovacie teleso
3 Ochranna trubicka

Planarna sonda

Planarna lambda sonda je modernejSim
typom sondy. Tvar vrstveného keramic-
kého snimaca pripomina pretiahnutu,
plochu dosti¢ku. V nej je okrem meracie-
ho clanku integrované takisto vykurova-
cie teleso. Tak mozno rychlejsie dosiah-
nut’ prevadzkovu pripravenost. Planarna
sonda ma ochrannu trubic
stenou.

Planarna sonda

1 Planarny snimaci prvok s integrova-
nym vykurovacim telesom

2 Ochranna trubicka s dvojitou stenou

Vice informaci o lambda sondach Bosch, ziskate u velkoobchodnich partnerti viz. strana 39.




Spolehliva zasoba energie pro vsechny vozy

- startovaci akumulatory Bosch

Technologicky vyvoj automobilii po-
slednich let klade diky stale vyssi mire
pouziti bezpecnostnich i komfortnich
systéml zvySené naroky na kvalitu,
kapacitu i spolehlivost startovacich
akumulatori. V nékterych pfipadech
jiz vyrobci pristupuji dokonce k mon-
tazi dvou akumulatora v osobnich vozi-
dlech, kdy je jeden z nich pouzivan pro
napajeni palubni elektroniky, pricemz
druhy se stara o spolehlivé spousténi
motoru za vSech podminek.

Kvalitu a spolehlivost pouzitého akumula-
toru provéruji i naro¢néjsi podminky pro-
vozu vozidel. Stale Castéji jsou totiz vozidla
pouzivana pro jizdu na kratsi vzdalenosti
s opakovanym spousténim motoru, kdy
na vlastni dobijeni akumulatoru zbyva vel-
mi malo ¢asu. Akumulator musi i za téchto
ztizenych podminek bezvadné pracovat. To
se od néj v dnesni uspéchané dobé prosté
ocekava. Opravdovou vyzvou je pak ovsem
zima a teploty pod bodem mrazu.

Akumulatory Bosch
rady S3, S4, S5

Pro specifické oblasti pouziti dodava Bosch
akumulatory Sité na miru individualnim
energetickym pozadavkim vsech vozidel
(Bosch S3, S4 a S5). Vybér spravného star-
tovaciho akumulatoru pfitom neni zadnym
tvrdym ofiSkem. Zavisi na tridé vozidla,
na jeho vybavé elektronickym zafizenim,
na prevladajicim stylu jizdy a na klimatic-
kych podminkach. Reseni celé rovnice je

pritom velmi jednoduché: Pro starsi a kom-
paktni vozidla s malym poctem pridavnych
spotrebicl je urc¢en akumulator rady S3 -
kvalitni a spolehlivy zdroj energie. Pro vyssi
pozadavky vykonu u vozidel vyssi tfidy je
predurcenarada S4, kterd ve velké mife na-
chézi uplatnéni i u asijskych vozidel. Rada
S5 je specialné konstruovana pro vysoké
energetické poZadavky modernich vozidel
vybavenych velkym pocétem spotrebicd
a bezpecnostnich systém jako jsou napf.
ESP, nezavislé topeni, klimatizace a CD/
DVD prehravace.

Akumulatory fady Bosch S3

Akumulatory Bosch S3 jsou ekonomic-
kym feSenim pro vozidla s nevelkym roz-
sahem pfidavnych elektrickych spotrebi-
€0 a bez vyraznych narok(l na napajeni
originalniho vybaveni. Velmi dobre se tak
uplatni u starsich typ( vozidel, kterym na-
bizeji 100% startovaci vykon i za zhorse-
nych klimatickych podminek. V této tfidé
vozidel je akumulator Bosch S3 zarukou
dlouhodobého a spolehlivého napajeni
pfi zcela bezudrzbovém provozu.

Akumulatory rady Bosch S4

Technicka konstrukce akumulator( Bosch
S4 byla vyvinuta pro vozidla stfedni tfi-
dy a pro vozidla vybavena komfortnimi
elektronickymi systémy, jimz poskytuje
bezpecné napajeni a tedy dlouhodobou
funkcénost. O 15 % vysSi startovaci vykon
(oproti konvencnim akumulatortim) zajis-
tuje rychlé a spolehlivé startovani v jaké-
koliv ro¢ni dobé. Diky extrémné nizkému

& E:JSI:H

e

samovolnému vybijeni je akumulator rady
S4 vzdy pripraven ke startu, a to i po del-
Si dobé nepouzivani vozidla. Akumulatory
Bosch S4 svym vykonem pokryvaji vice
nez 97 % celkového trhu vozidel a bez
problém( vyhovi i specidlnim pozadav-
klim asijskych vozidel.

Akumulatory fady Bosch S5
Akumulatory rfady Bosch S5 jsou urceny
pro moderni vozidla s rozsahlou bezpec-
nostni a komfortni vybavou. Proto se je-
jich kapacita pohybuje od 52 do 110 Ah
a proudy pro studeny start dosahuji $pic-
kovych hodnot az 920 A (EN). Tim zajistuji
spolehlivé startovani u vznétovych moto-
rd. Prekracuji pozadavky vyrobct pro ori-
ginalni vybavu vozidel, kde pokryvaji pres
85% trhu. Jedinec¢na technologie Silver
zvySuje startovaci vykon i Zivotnost.
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Akumulatory pro systémy Start/Stop

m  Systém Start/Stop

= Automatické vypnuti motoru,
kdyz se vozidlo zastavi

= Jednodussi start motoru

seSlapnutim spojky

= Casté startovani vyzaduje hodné
energie, a zatézuje tak vice
akumulator

Odbér elektrickych spotrebicd ve vozech
v poslednich deseti letech neustale rostl.
K zajisténi dostatku energie pro starto-
vani modernich vozd a béhem jizdy vyvi-
nula spole¢nost Bosch vylepSenou radu
S5 s technologii EFB (Enhanced Flooded
Battery) a radu S6 s technologii AGM.
AGM znamena Absorbent Glass Mat,
coz je netkana textilie z velmi jemného
sklenéného vlakna, ktera spolehlivé ab-
sorbuje elektrolyt do olovénych akumu-
latord a brani v jeho uniku. Akumulatory
AGM, které jiz byly uspésné provéreny
v plvodni vybavé vozu, odolavaji cykldm
hlubokého vybiti a Ize je pIné nabit az
300krat, coz je vice nez trojnasobek moz-
ného poctu cykli béznych startovacich
akumulatord.

\d

BOSCH

regenerative
braking

Zpétné vyuziti brzdné energie
Pri brzdéni je vznikajici energie
ukladana do akumulator Bosch S6

Nova Fada akumulatoru
S5 s technologii EFB
(Enhanced Flooded Battery)

Bosch S5 EFB: Skute¢ny
profesional pro Start/Stop

Se svym extrémné vysokym vykonem jsou
akumulatory Bosch S5 EFB optimalnim
feSenim pro vozidla s fadou elektrickych
spotrebicl. Diky EFB technologii dokazi
S5 EFB perfektné splnit vSechny poza-
davky modernich systém Start/Stop.

Také pfi zastaveni pracuje vse,

co bylo zapnuto

Komfortu a bezpecnosti v auté se nikdo
nechce zbavit. V dlsledku prislusného
vybaveni ale trvale stoupa proudovy od-
bér. Mimoradné vykonné akumulatory
Bosch S5 EFB napajeji vSechny spotre-
bice spolehlivé i béhem faze zastaveni.

Plusové body pro technologii

Bosch S5 EFB

= VyS$§i zivotnost oproti béznym
startovacim akumulatordm

= Bezpecné startovani i pri
extrémnich teplotach

= 100% bezudrzbové

®  Spliuji doporuceni pro prvovybavu

Akumulatory S5 s technologii EFB

Pric¢inou rostoucich narok( na elektrickou
energii je stale rostouci pocet elektric-
kych a elektronickych systém{ ve vozech.
| kdyz tyto systémy zlepsSuji bezpecnost,
snizuji spotfebu a zvysuji pohodli posad-
ky, soucasné také odebiraji vice energie.
Moderni viiz stfedni tfidy spotrebovava
priimérné vice nez 3500 W elektrické
energie. V 90. letech to bylo u vozl nizsi
stredni tfidy jen pouhych 950 W.

Bosch S6 AGM: Energeticka
rezerva pro nejvyssi vykon

Tyto vysoce vykonné akumulatory spliuji
véechny pozadavky modernich Start/Stop
systém(l a systémi se zpétnym vyuzitim
brzdné energie. Bosch S6 AGM dokazi
v nejkrat$i dobé poskytnout a opét po-
jmout daleko vice energie nez umoziuji
bézné startovaci akumulatory.

Technologie AGM ukazuje cestu
AGM (Absorbent Glas Mat) je reprezen-
tantem aktudlni Spickové technologie
u akumulator?. Ddvod: Specidlné vyvi-
nuty material ze skelnych mikrovlaken
pevné vaze elektrolyt a zajiStuje odol-
nost proti jeho vytékani.

Plusové body pro technologii

Bosch S6 AGM

= Vy$S§i zivotnost oproti béznym
startovacim akumulatordm

= Konstantni vykon i pfi jizdach
na kratké vzdalenosti, v provozu
Start/Stop nebo pfi vysokém
odbéru proudu pfi zastaveni vozidla

nmm—lmmnmmm Rozméry (D/S/V)

0092S5E050 560500056 S5E05 560 B13 175 190
0092S5E070 565500065 S5E07 65 650 O 1 B13 278 175 175
0092S5E080 570500065 S5E08 70 650 O 1 B13 278 175 190
0092S5E100 575500073 S5E10 75 730 0 1 B13 315 175 175
0092S5E110 580500073 S5E11 80 730 0 1 B13 315 175 190
Akumulatory S6 s technologii AGM
m—mmnmm
0092560050 560901068 S6005 680 0 1 B13 242 175 190
0092560080 570901076 S6008 70 760 0 1 B13 278 175 190
0092560110 580901080 S6011 80 800 O 1 B13 315 | 175 190
0092560130 595901085 S6013 95 850 0O 1 B13 353 | 175 190
0092560150 605901095 S6015 105 950 O 1 B13 393 | 175 190

L! = Zapojeni, T? = pdly, B® = upevnéni, HBK= kratké oznaceni



= Schopnost rychlého a vysokého
nabijeni

= Absolutné bezudrzbové, bezpecné
proti pfevrzeni a vytékani elektrolytu

= Spliuji doporuceni pro prvovybavu

Spolec¢nost Bosch pripravuje predstaveni
novych rad akumulator( vhodnych pro sys-
témy Start/Stop na zacatek roku 2012.

Pokrok z prvni ruky
Takt udava ochrana klimatickych podmi-
nek: Stale prisnéjsi emisni pfedpisy jsou

Bosch trvale pracuje na alternativnich
technologiich pohonu jako napf. hyb-
ridni pohon nebo elektricky pohon a je
prednim vyvojarem systému Start/Stop.
Dobré pro ochranu klimatu i pro pené-

zenku: Se systémy Start/Stop lze usSetrit
az 8 procent paliva.

Maximalni vykon s akumulatory
Bosch S5 EFB a S6 AGM

Na akumulatory kladou vysoké poza-
davky zvlasté systémy Start/Stop. Nové
akumulatory Bosch zajistuji spolehlivé
zasobovani energii pro ¢asté starty a za-
staveni. Také pro ,narocné“ elektrické
spotrebice jako je klimatiza¢ni zarizeni
nebo vyhtivani sedacek je vzdy k dispo-
zici dostatek energie.

Kompletni program pro nakladni vozy

Akumulatory Bosch pro uzitkova vo-
zidla Set#i ¢as a penize. Akumulatory
Bosch fady T maji k dispozici nejvyssi
rezervy vykonu. To nabizi rozhodujici
vyhody jako je zvladani vysokého zatize-
ni typického pravé v provozu uzitkovych
vozidel a zajisténi spolehlivého zasobo-
vani energii za kazdych podminek.
Akumulatory T4 HD a T5 HDE

Akumulatory Bosch T4 a T5 jsou pred-
ur¢eny pro nakladni vozidla a autobu-
sy, kde se pocita s prabéznym vyuzitim
elektrické energie v kazdodennim provo-
zu, ato i pfivypnutém motoru. Zde se vy-

uziva vykon z akumulatord T4 a T5, které
zvladaji i velmi casté vybiti akumulatord,
stejné jako spolehlivou dodavku energie
pro autoradio, kavovar, televizi, klimati-
zaci a elektromechanické systémy brzd
nebo odpruzeni. To vSe diky technologii,
ktera umoznuje 1,5krat rychlejsi nabije-
ni, nez to pozaduje evropska norma EN.
A jaky je rozdil mezi jednotlivymi typy
v fadé T?

T4 Heavy Duty jednim pohledem

= Technologie Silver — rezerva vykonu
i pri vysokém zatizeni a extrémnich
teplotach

= Absolutné bezddrzbové -
namontovat a zapomenout

= Az 0 20% vyssi startovaci vykon:
Bezpeclny start i po delSi dobé
odstaveni

= Heavy Duty: 3x odolnéjsi z hlediska
poctu cykl( a 10x odolnéjsi
z hlediska namahani vibracemi nez
bézné startovaci akumulatory

= Bezpecné pri instalaci v interiéru
vozidla

= Moznost skladovani 15 mésici

= Komfort pfi transportu diky pouziti
ergonomickych rukojeti

————

Akumulatory Bosch T4 Heavy Duty

T4 Heavy Duty Extra

Akumulator uréeny pro extrémné vyso-
kou potrebu energie a ¢asté vybijeni —
pouziti u tahacl s kabinou pro spani, pfi
rozvozu se zvedacim ¢elem, u pozarnich
vozidel, u komfortnich cestovnich auto-
busd a u méstskych autobus(i — aneb se
v§emi vyhodami T4 HD a navic:

vvvvv

= O 30% vy$si zivotnost nez maji
obvyklé startovaci akumulatory
= Akrat vy$si odolnost vici poctu cykll
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= Mimoradné rychlé nabijeni
a vybijeni akumulatord

m  10krat odolnéjsi vici vibracim oproti
béZznym startovacim akumulatordim

= S pridavnym sklenénym vlisem
pouzitym jako separator

= Pro vozidla jezdici na dlouhych
trasach a s radou elektrickych
spotrebicd

Akumulatory Bosch T5 HDE
(Heavy Duty Extra)

Akumulatory Bosch pro uzitkova vozidla
Setli Cas i penize. Akumulatory Bosch
fady T maji k dispozici nejvyssi rezervy
vykonu. To nabizi rozhodujici vyhody pfi
vysokém zatiZzeni v provozu uzitkovych
vozidel, pro spolehlivé zasobovani ener-
gii a zajisténi stalé provozuschopnosti
drahé dopravni techniky.

Akumulatory Bosch T3

Kratky pohled do historie

Firma Bosch zacala vyrabét prvni absolut-
né bezudrzbovy akumulatorjizvroce 1983.
Kladné i zaporné mrizky byly vyrobeny ze
slitiny olova s vapnikem. Diky legovani
olova vapnikem byly tyto akumulatory vel-
mi odolné proti samovybijeni i prebijeni,
tedy dvéma faktorlim trvale ovliviiujicim
spotrebu vody. Proto bylo mozné, na roz-
dil od akumulatori s antimonem, jejich
bezproblémové dodani do obchodni sité
v naplnéném a nabitém stavu. Spole¢nost
Bosch se vSak nespokojila ani s témito
vynikajicimi vlastnostmi a slitiny mfizek

Prehled pouziti T4 HD | T5 HDE

. .
7 ,I « S nakladacim celem

* S jefabem montovanym
na vozidle

« Se standardnimi spotrebici

« Se zvlastnimi elektronickymi
spotrebici, napf. TV, radio, vysilacka

Méstské a cestovni autobusy

=

Komunalni vozidla

r
Traktory a tazné stroje
v zemédélstvi a lesnictvi
r

Stavebni vozidla

—
=
—_
=
-
o
f# =

Specialni vozidla

Nakladni vozidla v lokalni a dalkové dopravé v

v v v
v v v
4
v
v 4 v
v v v
v v 4
v

* Pro vozidla s mensim poctem elektrickych spotrebicl

Porovnani akumulatorti Bosch pro uzitkova vozidla fad T5, T4 a T3

Vlastnosti T5 Heavy Duty T4 Heavy Duty Bosch T3
Extra
Absolutné bezudrzbove,
bezadrzboveé v 4 moznost doplnéni
vody
In.stala.c'e . v v neni mozna
v interiéru vozidla
Odolnost vuéi
poctu cyk!u ) 23 400% 23 300% prekracuje
(v porovnani se standard EN
standardem EN)
Zivotnost 130% diky
technologii Silver | 120% diky

a sklenénému
mikrovlaknu

0,
technologii Silver L

Odolnost vici 10x odolnéjsi vici

10x odolnéjsi vici | extrémné odolné

vibracim* vibracim vibracim vici vibracim
Startovaci vykon 130% 120% 100%
Skladovani 18 mésicu 15 mésica az 12 mésicl

*V porovnani s béznymi startovacimi akumulatory

dale vyvijela. Zatim poslednim vysledkem
vyvojového oddéleni je nova slitina olovo-
uzitnych vlastnosti. Ty ocefuji i vyznamni
vyrobci automobilll po celém svété, a to

nejen v oblasti osobnich vozidel. Bosch je
jedni¢kou v napajeniina poli dodavkovych
a nakladnich vozidel.

PhDr. Petr Semerad
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e Stabilni kvalita BOSCH
e \/ysoka zivotnost /

e Trvale vysoky startovaci vykon Stvoreno prozivot
e Maximalni bezpecnost

www.bosch.cz/aa www.bosch.sk/aa
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90 let Bosch Car Service

BOSCH
Service |

Letos je tomu rovnych 90 let kdy spat-
ril svétlo svéta prvni autoservis Bosch,
konkrétné slo o servis Max Eisenmann
& Co. v Hamburku v roce 1921. Prvni
registrovana znacka servisti Bosch se
na trhu objevila o 4 roky pozdéji, v roce
1925, a postupnym vyvojem se premé-
nila v roce 1999 v logo Bosch Service,
jak jej zname dnes.

Pres 15 000 autoservis( ve vice nez 140
zemich... to je néco, s ¢im zakladatel
Robert Bosch asi jen tézko na zacatku
pocital. Hned na zac¢atku rozvoje auto-
mobilového primyslu se vSak skupina
Bosch stala znamou vyrobclim a vyvo-
jardm novych technologii jako daveéry-
hodny partner a dodavatel. To umoznilo
servislim sité Bosch Service nabidnout
nejlepsi kvalitu oprav, nejlepsi sluzby
pro vSechny znacky vozidel a pomohlo
jim drzet krok s nejnovéjsimi technologi-
emi. Tento fakt daval servisni siti Bosch
Service naskok pred konkurenci tehdy
a dava ji stejny naskok i dnes.

Hlavni aspekty Gspéchu
konceptu Bosch Car Service

Sila znacky
Bosch je silna znacka, ktera je uznavana
diky inovativnim technologiim v automo-

Bosch jako
partner dilen
- véera, dnes
izitra.

Bid i F

1921 1925

Prvni servis Bosch: Prvni registrovana
Max Eisenmann & Co. znacka servist Bosch
v Hamburku v Cervené barvé

bilovém primyslu. Samotny zakladatel
spolec¢nosti, Robert Bosch, kladl ddraz
na kvalitu vyrobk(. Z toho dlivodu se
znacka Bosch stala synonymem efek-
tivnosti a dlouhé Zivotnosti. Vy i vasi
zakaznici se i dnes mUzete spolehnout
na tento slib kvality. Pomoci naseho ser-
visniho konceptu a jeho sluzeb, dodavek
nahradnich dilG a znacky Bosch ziskate
vyhody, diky kterym vyrazné prekonate
vaSe konkurenty.

Efektivni marketing

Bez efektivniho marketingu nem{ze v sou-
casnosti servis uspét (ato bez ohledu nave-
likost). To je dlvodem, proc sit' Bosch Car
Service spoléha u svych ¢lend na profesi-
onalni a soustavny marketing. M(ize to byt
reklama zamérena na ziskani novych zakaz-
nikll nebo vytvoreni kompletnich opatreni
na udrzeni téch stavajicich. Clentim sité
poskytujeme pokyny a informace od jed-
noduchych letaki az po zvlastni akce, které
se zaméruji na Sirokou $kalu potencialnich
zakaznik(. Diky tomu se mUzete soustredit
na praci, kterou pravé délate.

Technické know-how

Klicem k uspéchu je preména know-how
na vykon. Koncept Bosch Car Service vy-
nika nad ostatnimi systémy dilen zejmé-

‘E-E'I'I-ﬂ 1

o

s re L ]

1930

Standardni globalni
specifikace pro
servisy Bosch

1939 1971
Servis Bosch v Manile
Bosch Service

BOSCH
.

Pouziti moderniho loga

na svym know-how. Jeho zaklady spoci-
vaji v podrobné technické dokumentaci,
kterd je dostupna v softwaru a diagnos-
tickém zafizeni Bosch, které umoziuje
jeji snadné pouziti. Bosch jako partner
vam poskytne kompletni vykon pod jed-
nou stfechou; jinymi slovy, nase tech-
nologie a nase know-how vam umozni
ziskat konkurenc¢ni vyhody.

Spolecné i pro sebe

Stante se clenem silného spolecenstvi
Bosch Car Service. Pravidelné se budete
se svymi kolegy setkavat na konferencich,
kde si mlZete vyménovat napady a zku-
Senosti — a v ramci toho se budete ak-
tivné podilet na rozvoji sité Bosch Car
Service. Pochopitelné budete mit rovnéz
¢as na neformalni osobni setkani se svy-
mi kolegy. Kromé toho mizete vyuzZivat
poradenstvi a Skoleni, coz vam umozni
drzet krok s vyvojem.

Skoleni a poradenska linka

Nase prvotridni Skoleni vam poskytne po-
trebné know-how pro vSechny systémy vo-
zidel, at’jiz od firmy Bosch nebo od jinych
znacek. Narazite-li na zdanlivé nereSitelny
technicky problém, nasSe poradenska linka
vam zprostredkuje primy kontakt s techni-
kem Bosch, ktery vam pomze.

Kvalita a orientace na zakaznika
Kvalita ma vyznam pouze tehdy, pokud ji
zakaznik citi a pokud ji dokaze rozpoznat.
Dulezitou roli v kazdodennim fungovani
servisu, zejména v problematické situaci,
hraje to, abyste svym zdkaznikdm vzdy
poskytovali kvalitni sluzby. Vzhledem
k tomu, Ze bereme tuto skute¢nost vel-
mi vazné, poskytujeme pomoc ve vSech
oblastech s ohledem na zajisténi kvality
a orientaci na zakaznika.

BOSCH
Service

1991 1999
Predstaveni ESI Nové logo sité
na CD ROM Bosch Car Service

Navstivte nas na www.bosch-service.cz a www.bosch-service.sk
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Ceska republika

Velkoobchodni partneri Bosch

AUTO KELLY
 [Burememve
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[ 7 1 automobilové dily
vice nez autodily AUTO SERVICE TECHNIK

aufocora

Allstar Trading, s. r. 0., Havifov, 596 410 120; *  Svatopluk Cernik - Plzen, s.r.o., Plzef, 377 227 937;
*  Kiblbeck, s. r. o., Karlovy Vary-Doubi, 353 332 596; *  Autoservis Rada, Sobéslav, 381 522 030

* Velkoobchodni partneri nabizejici spolu s nahradnimi dily také servisni a diagnostickou techniku Bosch.

Bosch Test Equipment Service - stiediska oprav a servisu diagnostické techniky Bosch

Nazev firmy Adresa Sidlo firmy Telefon Fax E-mail
AD Technik, s.r.o. centrédla Moskevska 63 - Praha 10 272 072 332 272 072 334 | servis@adtechnik.cz
pokryti celé CR areal NAREX - Vr8ovice 603 471 760

pobocka Ostrava Praha 724 986 255

pobocka Brno Brno 608 453 604
BTS 1 - sdru?enl’ centrala Pesvice 50 Jirkov 603 469 368 476 000 018 | servis.btsl@seznam.cz
pokryti celé CR pobocka Praha Praha 777 949 325 btsi@btsl.cz

pobocka Brno Brno 603475772

pobocka Tel¢ Tel¢ 603 274 286
TROST AUTO Cechy Archeologicka 1383 | Hostivice 602 475 247 226 003 311 | miroslav.stanek@trost.com
SERVICE TECHNIK
spol.sr.o. Morava 724 417 844 jiri.dohnal@trost.com
e R A ) e

Slovenska republika
Velkoobchodni partneri Bosch

* o . e
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viac nezZ autodiel
y automobilové diely AUTO SERVICE TECHNIK

*  TOSA AUTO PARTNER, s. r. o., Liptovsky Mikulas, 044 5514673; _UY)
Vladimir Tabaka - AUTOCENTRAL, Vranov n/Toplou, 057 4881600 é
o
* Velkoobchodni partneri s ponukou servisnej a diagnostickej techniky Bosch spolu s ndhradnymi dielmi. -g
Bosch Test Equipment Service - strediska oprav a servisu diagnostickej techniky Bosch §
Nazev firmy Adresa Sidlo firmy Telefon Fax E-mail N
BTS 3 Halova 7 Bratislava 0262410314 02 62410314 lvoska@zoznam.sk 6
pokrytie celej SR 0908 751 940 3
PETERSON TECHNIK, s. r. o. Bratislavska 11 Nitra 037 6517710 037 6517713 servis@peterson-technik.sk o
pokrytie celej SR 0908 554054 g
TROST AUTO SERVICE TECHNIK s.r.o. Zvolenska cesta 23, | Banska 0918 510 164 048 4161304 marian.vyboch@trost.com B
P.O.BOX 17 Bystrica 0918 510 156 jozef.dvorsky@trost.com
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@ Robert Bosch odbytova s. r. o. @ Robert Bosch, spol. s r. o.
Automobilova technika Automobilova technika
Pod Visniovkou 1661/35, 140 00 Praha 4 Ambrusova 4, 821 04 Bratislava
Tel. 261 300 438, Fax 261 300 524 Tel. 02 48703255, Fax 02 48703555
E-mail: automobilova.technika@cz.bosch.com E-mail: automobilova.technika@sk.bosch.com

ICO: 43872247, Registrace: MK CR E 14651, neprodejné ICO: 31355579
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Bosch Car Service je auto
« pro vSechny znacky vozidel

* ve kterem lze provadet udrzbu voz e
« ktery poskytuje sluzby v prvo .
« ve kterém pracuje pravideln :
« svice nez 14 000 autoservisy
1921 nabizi svoje zkuSenosti

to vse
leny pe
a Bosch
now-how

BOSCH
Service

ﬂ Bosch Car Service ... kompletné, odborné, vyhodné. u

www.bosch-service.cz www.bosch-s




